Méstska cast Praha 5

Zapis z 3. zasedani Vyboru pro uzemni rozvoj dne 18.01.2023

Pritomni:
Mgr. Zdenek Dolezal, Ing. arch. Zuzana Hamanova, Ing. Milan Kryl, Mgr. Vaclav Laska, Ing.
Stépan Rattay, Ing. arch. Pavel Smelhaus, Ing. arch. Barbora Teskova, Ing. arch. Tomas Zdvihal

Omluveni:
PhDr. Pavel Svétlik

Hosté:

Josef Arnost, lvana Arnostova, Kamila Maskova, Mgrtin Masek, Lenka Hejtmankova, Michal
Prochazka, Miluse Malikova, Lukas Vacek, Radka Simkova, Pavel Dusek, Ondrej Krutsky, Jana
Duskova, Michal Dubravsky, Stépan Michal

Program:
C. Bod jednani Rozhodnuti Cislo usneseni
1 186(332)\/1&'?I2e(;12|'3programu 3. zasedani VUR dne Schvaleno VUR/3/1/2023
) Yg'lg?.ggggovatele zapisu z 3. zasedani VUR ze dne Schvaleno VUR/3/2/2023
3 ggﬁvzé.lze(r;zizzépisu z 1. zasedani VUR ze dne Schvaleno VUR/3/3/2023
4. | "Radlicka radiala" Schvéleno VUR/3/4/2023
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Méstska cast Praha 5

3. zasedani Vyboru pro uzemni rozvoj
. konane dne 18.01.2023
Cislo usneseni: VUR/3/1/2023

1. bod programu
Predkladatel: Mgr. Vaclav Laska, pfedseda Vyboru pro uzemni rozvoj

Schvaleni programu 3. zasedani VUR dne 18.01.2023

Vybor pro uzemni rozvoj
I. Schvaluje

1. program z 3. zasedani VUR ze dne 18.01.2023.

Pomer hlasovani: 7/0/0
(Ing. Stépan Rattay neni pfitomen pfi hlasovani)
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Méstska cast Praha 5
3. zasedani Vyboru pro uzemni rozvoj
konané dne 18.01.2023
Cislo usneseni: VUR/3/2/2023

2. bod programu
Predkladatel: Mgr. Vaclav Laska, pfedseda Vyboru pro uzemni rozvoj

Volba ovéirovatele zapisu z 3. zasedani VUR ze dne 18.01.2023

Vybor pro uzemni rozvoj
l. Voli

1. Ing. arch. Barboru Teskovou ovéfovatelkou zapisu z 3. zasedani VUR ze dne 18.01.2023.

Pomer hlasovani: 7/0/0
(Ing. Stépan Rattay neni pfitomen pfi hlasovani)
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Méstska cast Praha 5
3. zasedani Vyboru pro uzemni rozvoj
konané dne 18.01.2023
Cislo usneseni: VUR/3/3/2023

3. bod programu
Predkladatel: Mgr. Vaclav Laska, pfedseda Vyboru pro uzemni rozvoj

Schvaleni zapisu z 1. zasedani VUR ze dne 20.12.2022

Vybor pro uzemni rozvoj
I. Schvaluje

1. zapis 1. zasedani VUR ze dne 20.12.2022.

Pomér hlasovani: 8/0/0
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Méstska cast Praha 5
3. zasedani Vyboru pro uzemni rozvoj
konané dne 18.01.2023
Cislo usneseni: VUR/3/4/2023

4. bod programu
Predkladatel: Mgr. Vaclav Laska, pfedseda Vyboru pro uzemni rozvoj

"Radlicka radiala"

Vybor pro uzemni rozvoj
l. Odklada

1. _projednani verejné prospésné stavby "Navazujici technické studie Radlicka radiala v useku
MUK Bucharova — MUK Butovice" na nékteré dalSi zasedani VUR.

Pomér hlasovani: 7/0/0
(Ing. arch. Zuzana Hamanova neni pfitomna pfi hlasovani)

Diskuse:

Technicka studie MUK Bucharova, Butovice s datem odevzdani 10/2022

Merta: v roce 2018 vznikla Pracovni skupina za zlep3eni Radlické radialy. Radni pro dopravu HI. m. Prahy Ing. Adam
Scheinherr, MSc., Ph.D. inicioval Siroké jednani (schvalené usneseni RHMP) k hledani moznych variant feSeni, ktera
by uspokojila mistni obyvatele. IPR Praha zpracoval zadani, kde byly definovany cile studie. Varianty musi vyhovovat
pfijatelnymi technickymi parametry, respektovat izemni fizeni (varianty by byly feSeny formou zmény stavby pfed
dokoné&enim). Navrhova sbérna komunikace RR musi respektovat lokalni dopravni vztahy (v€etné pésich a cyklista),
zéroven pfispéje k rozvoji Uzemi. Musi jit o ekonomické FfeSeni zohledfujici investiCni moznosti mésta.

Navrzené alternativy v Urovni technické dopravni studie jsou souhrnem vSech predlozenych podnétd. Snahou je
nalezeni optimalniho feseni, ovdem v limitech DUR (zmé&nou projednavané dokumentace na SU MC P5).
(Nasledovalo kratké shrnuti historie Uzemi, analyticka ¢ast pfedstavujici fragmenty jiz pfedloZenych dopravnich studii,
jiz nékolik desetileti koncepCni Cinnosti).

Koncepéni ¢ast (techn. studie) je rozdélena na dva Useky, a to na Usek pod pfevazné rezidencni lokalitou Botanica ({fi
varianty) a na usek v okoli MUK Reporyjska (také tfi varianty). Varianty Ize libovolné kombinovat (celkem devét
komb.).

V kratkosti bylo pfedstaveno provozni schéma varianty D — schvalovana var. RR ve stupni DUR. Déle se porovnavala
pouze feSeni ve variantach A, B, C, a BC.

variantach A — sedm mostl (pfevazné pro pési i cyklisty)

variantach B — slouceni do Sirokych mostu (norma definuje max. délku Useku bez pozadavku na ,tunelové feseni*)
variantach C — propojeni do jednoho tunelového Useku. Pét az sedm metrl sniZzeni nivelety (nahrada za ,estakadu®)
(MUK Reporyjska ve var. D (DUR) je v podob& Rondelu, nad nimz prochazi estakada. Toto feSeni je ve var. A, B, C

i BC odstranéno.)

Dale se varianty lisi v podobé ,pfesmyknuti ze severu na jih pfes Radlickou ulici“ — varianta mostu v prodlouzeni
Reporyjské ulice, anebo pfemosténi RR Nové Butovice (JZM) — Jinonice napojenim autobusového terminalu a dale
vytvofenim noveé ulini osy v rozvojovém uzemi. Varianta B ma navic vyjezdovou rampu z tunelu ze sméru z centra
smérem na kfizovatku Radlicka x Bucharova.

Varianty A, B, C maji shodnou niveletu.

Varianta B respektuje Uzemni biokoridor. PFiéné pfechody naznaceny v podélném fezu.

Varianta C — vytvafi prostorovou bariéru v Radlickeé ulici, roz8ifuje stopu RR o najezdovou / vyjezdovou rampu.

Cilem téchto variant bylo, aby prodlouzeny Butovicky tunel zlstal ve stopé Radlické ulice. Ve varianté C je umoznéna
vystavba v Urovni terénu (pfi dostate€ném dimenzovani stropu tunelu). Dopravni skelet okoli plynule navazuje.
VVyznam Bucharovy ulice bude poniZen v porovnani se stavajicim stavem (To umozni budouci transformaci uli€niho
profilu, vysadbu stromofadi apod.). Schematicky zobrazena ,rozvojova uzemi“ jsou ve v8ech variantach podobna.
Varianta A — okoli ,trpi“. Kfizovatkovy rozplet pfi zachovani vSech sméru je prostorové naro¢ny. Vyjezd z RR
degraduje verejné prostranstvi. Bude nové vybudovany relativné dlouhy most (pro vSechny médy méstské mobility)
Varianta B - uvolfiuje prostor v jizni ¢asti (pod Radlickou ulici ve Starych Butovicich smérem k Prokopskému udoli).
Tvar RR je plynuly. Opét je zde ,dlouhy most” se sjezdem k terminalu bus (stanice metra Nové Butovice).

Varianta C - pfeneseni dopravni vztah(l do napojovacich ramp, odpada napojeni na terminal.

Navrh pésich a cyklistickych tras je shodné ve vSech variantach A, B, C a BC. To samé plati pro vypusténi estakady,
tzn. "nova“ Radlicka ulice je v Urovni terénu.
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Pro vSechny varianty je zpracovano hodnoceni hluku, vztah k limitdm na Zivotni prostfedi. DlleZité bude ovsem
zjiStovaci fizeni v procesu EIA, které je pro pfipadnou vybranou variantu ur€ujici (stanovisko EIA ma pouze var. D).

Zavér: prezentace projekéniho tymu hodnoti kompromisni variantu B v oblasti Butovic jako investi€éné nenaro&nou.
Varianty A, C jako relativni prostorovou bariéru. (nejsou zohlednény procesni pozadavky — zména UP, projednani
EIA, Casova naro¢nost a vySe investic.

Varianta BC vzeSla jako preferovana z koncepéniho vyjadfeni IPR Praha (Gerven 2022). Vyjadfeni hodnoti prostorové
usporadani a integraci stavebnich zamérQ v okoli této vyznamné infrastruktury.

Varianta A — feSi pficné vazby

Varianta BC — vychazi jako preferovana z koncepéniho vyjadfeni k zaméru ve vefejnych prostranstvich IPR Praha.
Urbanistické feSeni zohledriuje zaméry: Trigema, Livesport (administrativni budova Aspira Business Centre)
Butovicich a GID Jinonice. Cilem je zapojeni terminalu do dopravnich vztahu a vytvofeni bezkolizniho vztahu z centra
na Jihozapadni Mésto.

IPR Praha nepodporuje pfimé spojeni na Staré Jinonice, z ddvod( vyrazné zmény rezidenéniho charakteru. Varianta
uvazuje s presunutim komunikace do ulice Prokopovych. Ur&ujici je urbanistické hodnoceni integrujici vézovy diim

a sdruzeny terminal s budovou polyfunkéniho domu.

Varianty A, B, C celkové snizuji bariérovy efekt v izemi. Re$eni MUK Reporyjské sméfuje k varianté BC, a to formou
zmény DUR. Vyhodou je moZnost propojit izemi pé&simi a cyklistickymi vazbami. Varianta BC tedy byla v fijnu 2022
pfedloZzena k projednani.

Kostohryz: Jinonice a oblast ,Waltrovky* bude na projednani VYDO a VUR v budoucnu. K diskuzi nyni vyzivame
pfitomnou vefejnost.

Hamanova: za sebe jsem pfipravena schvalit Upravu, na které bude shoda za pfedpokladu, Ze Uzemni fizeni bude
pokraCovat, nebude pferuseno a Upravy budou feSeny formou nasledné zmeény projektu.

Masek (¢len spolku): Spolek Za privétivé Jinonice, z. s. predlozi Vybordm (VUR a VYDO MC P5) seznam ukol(

a otazek, které by mély byt zodpovézeny v pribéhu dalSich jednani Vyboru ve véci RR.

Kostohryz: Varianta DUR je srozumitelna v oblasti Botanica je evidentn& nejvyhodnéjsi stfedni varianta, ktera je

k sidlisti a k Pfirodnimu parku Vidoule z hlediska vliv(i ohledupInéjsi.

Panenka: v roce 2019 bylo Radou MC projednéavano spojeni Butovického a Jinonického tunelu pomoci zakryti
Radlické ulice. Jiz tehdy existovaly varianty A, B, C technického feSeni (varianta BC nikoliv). Zménou prosel navrh
MUK Reporyjska (i kdyz se tvrdilo, Ze to neni mozné). Jakym zptisobem vznikly pfedloZzené varianty feseni?

Merta: ve varianté A - bylo vytipovano 7 pfechodl (pro pési a cyklisty)

varianta B - kompromis propojeni, do celku (rozSifena pfemosténi, které dle normy jesté nejsou povazovana za tunel)
varianta C — tunelové feseni

Kryl: dotazoval jsem se na rozdilové mapy pro jednotlivé varianty, aby se Iépe projevil vliv dopravni zatéze

do rezidenc&ni oblasti (a to v€etné vypoctu pro pési). Zfejmé se zatéz projevi v Karlstejnské ulici

Merta: zminuji dva problémy. Kartogramy z makro modelt nemaji patficny detail a nejsou zpracovany na konkrétni
uliéni sit' (vymezeni oblasti). Rozdilové mapy se promitaji do intenzit celoméstské sité. Pfi mimoradnych stavech se
stanovuji objizdné trasy, na které byla vypracovana jednoducha ramcova studie. VSe muze ovlivnit telematika

a dopravni opatfeni. Neni jednoduché takovy model dostatecné parametrizovat. Modely ovlivni nastaveny dopravni
rezim na konci dalnice D5, v Motolském a Radlickém udoli (dopravni propustnost).

Kostohryz: Jiz usneseni RMC z roku 2019 preferuje variantu C v oblasti Botanica. Vysledek dne$niho projednani je
nutné intern& prodiskutovat. Pfednesené informace je nutné nechat na diskuzi uvnitt UMC a nechat promluvit
vefejnost.

Cuba (Obgan): tgastnik DUR (vlastnik sousedniho pozemku se stavbou) by rozporoval variantu BC, kdy paralelni osa
s Radlickou ulici (smérem na sever) prochazi reziden&ni oblasti Jinonic a ma nést hlavni dopravni proud z JZM, puljde
0 pomérné vyznamnou ulici.

Masek (ob&an, &len spolku): By chtél znat variantu z technické studie, ktera je v souladu s DUR. Jak by v té chvili byla
vypofadana varianta D, dobé&hlo by Uzemni fizeni a nasledovalo by nové projednani vybrané varianty?

Krutsky: (vedouci oddéleni Méstského okruhu Magistratu HMP): Postupné vznikly tfi ,zlepSovaci“ studie (napf.
propojeni Jinonického a Butovického tunelu). Od Rady hl. m. Prahy vzeSel kol zpracovat komplexni material s cilem
ovéfit, zda jsou mozné zmény vyprojektované RR (viz usneseni RHMP €. 1861 ze dne 01.08.2022). Technicka studie
je ve fazi projednani, ve je nutné uzaviit, dovézt dokonce projednani s MC Prahou 5 a MC Prahou 13 a stanovit, jaké
kroky jsou z pohledu mésta k uspé&Snému procesu podniknout. Procesnich variant je cela fada, dosud se nepfistoupilo
ke stanoveni finan¢ni narocnosti a k jednani o harmonogramu pfipadnych schvalovacich zmén. Dosud neni
investorem/Radou HMP vybrana Zadn4 jina varianta (nez je DUR). Zfejmé& by musel nastat zcela novy schvalovaci
proces. Otazkou je, zda se rozhodnout pro zménu, ktera znamena zménu Uzemniho rozhodnuti. Varianty je nutné
provéfit, zda jsou v souladu s uzemnim rozhodnutim, dale s Uzemnim planem, metropolitnim planem a se schvalenou
EIA (v tomto pfipadé je nutné minimalné zahajit zjiStovaci fizeni, &i revidovat dosavadni Uzemné planovaci podklady.
Varianty technické studie znamenaji celkem zménu v 50 % délky trasy a je pravdépodobné, Ze neodpovidaji
schvalené dokumentaci pro proces EIA. Celkem si projekéni prace vyzadaly 39 milioni K&, dalsi finance si proces
vyzada a v tuto chvili je potfeba zacit opét na ,nule”. Je potfeba vzit v potaz provozni naklady tunelu, ekonomii celého
projektu. Re$eni varianty BC je mozné zadat jako dalsi stuperi dokumentace (stavebni Fizeni), tzv. ,bokem* jako
paralelni proces, zaloZzeni nového procesu celou stavbu zdrzuje.
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Masek (obcan): Kazdy obyvatel by jako nejpfijatelnéj$i povazoval variantu nejzdravéjsi a zaroven nejrychlejsi

(pro schvalovani a vystavbu). Re$eni ovéem narazi na limity vech zmén, které si vynucuji komplexni material
zohlednujici vdechny pozadavky. Byly jiz tfi zlepSovaci studie. Prvni znamenala propojeni Jinonického tunelu

a Butovického tunelu a je pomérné procesné nenaro¢na. Nelze si malovat, Ze nova feSeni nebudou déle trvat a stat
vice financi. Pro porovnani je nutné mit vesSkeré dostupné informace.

Kostohryz: RR ale prochazi husté obydlenym uzemim. V roce 2017 byl odhad, Ze se zalne stavét nyni (nastaly
procesni problémy souvisejici s protesty vefejnosti). Odpor mistnich Ize vyraznym zlepSenim feseni (z technické
studie) ovlivnit schvalovaci procesy, které budou rychleji sméfovat do cile. Projekt pokraovani tunelové varianty
Blanky Il proSel rovnéz zménou v podstatné jiné finanéni Urovni (pfi prichodu zastavénou oblasti mésta).
Pfepracované propojeni dvou tuneld a nastaveni v délce 600m u sidlisté Botanika z vyprojektované varianty z roku
2019-21 pfevede dopravu pod zem a oblast zklidni. Je vhodné stanovit stejnou ochranu zastavéného uzemi jako je
tomu na vychodé mésta.

Simkova: (zastupitel MC) Cely proces schvalovani trva dlouho. V ptivodnim projektu je stale priserna estakada. Proti
co nejrychleji.

Masek: Opakuji pozadavek na konkrétni Cisla, jinak jde pouze o obecnou proklamaci. Samoziejmé jde o zlepSeni
hlukovych podminek na hranicich sidli§té Botanica a v Jinonicich (za jakou cenu?). Zminuji také problém s napojenim
na Barrandovsky most.

Butovié (CVUT a projektant tunelového feseni, SATRA): Snahou TSK (v oblasti Barrandovského mostu) je lepsi
napojeni z centra. K tomu slouzi numericka simulace. Nové feSeni ,rozjizdi“ do Sife dopravni uzel na Strakonické a
Dobfisské ulici. Jde o obsahlé téma, které si zaslouzi samostatné jednani (s jinymi projektanty).

Prvni etapa — probiha (vymezeni levého prujezdu a omezeni rychlosti na 80 km/h, selhava na nedostate¢ném
respektu vodorovného znaceni. TSK nejprve opatieni vyhodnoti

Druha etapa - dopravni feSeni ma stavebni charakter (prodlouzeni sjezdnych/najezdovych ramp)

Kryl: VyfeSeni Radlické radialy ovSem nebude mozné bez napojeni dopravniho uzlu (Strakonicka/DobfiSska a

v oblasti Barrandovského mostu). Radni pro dopravu HMP Adam Scheinherr usiluje o pokra¢ovani na projektu
vystavby propojovaciho pfemosténi mezi rampami z ulice Strakonické na Modranskou ulici na opaéném bfehu Feky.
V poméru vléi naro¢nosti RR jde o rozpoctové a ¢asové pétinovy projekt. Lze uskutecnit pfed vystavbou Radlické
radialy.

Buryan: Podékovani projektantim. V tuto chvili je otazka, zda pokracovat v Uzemnim fizeni. Pfipadna odvolaci Fizeni,
spravni zaloba, ¢i pfezkum, midzou znamenat vyraznym zpuisobem pozdrzeni celé stavby. Jaké by tedy bylo kone¢né
datum kolaudace stavby?

Krutsky: Neni jisté, zda ,zlepSovaci varianty maji 0 oponentd, zda nebude podana dalsi systémova podjatost.
Jedinec mlze v celém procesu stavbu pozdrzet podanim namitek. Po ustanoveni nové Rady HMP je potfeba nechat
na vedeni mésta zasadni rozhodnuti o pokraCovani stavby.

Duskova (ob¢anka): Mrtvy tfinactilety kluk na Radlické ulici. Hraje se tu ruska ruleta o lidské Zivoty.

Butovic: Celkovy projekt je lepsi. Nazor stavebnika je pro ob&any irelevantni, dilezita je spoleCenska dohoda.
Kostohryz: Ukolem je, se podivat na varianty, které jsou za mé&stskou &ast priichozi. A to vécnym zptisobem.
Masek: Jaka varianta v zatézovém modelu obstoji? Jsou zde jiz zahrnuté existujici zameéry Sekyry a projekt

na rozSifeni Waldorfské Skoly, které pfedstavuji dalSich 1200 novych aut.

Krutsky: Jesté se vypocCet takto nedélal. Vypocet v systému objizdnych tras udélame, az se vybere jedna varianta.
Dopravnimi opatfenimi Ize znepfijemnit prijezd Starymi Jinonicemi.

Merta: Dopravni model IPR Praha se vytvafi na podkladech vyhledového planu (naplnénost uzemniho planu

hl. m. Prahy). Da se zahrnout v pfesné& vymezeném Uzemi detail s konkrétnimi zaméry v tzemi s doplnénymi
budovami v UR.

Rattay: Jak jednotliva feSeni RR promlouvaji do Sirokého okoli, zda se Ize odklonit dopravé z Bucharovy ulice pfes
Jinonice a dale z oblasti sméfujici k Prokopskému udoli. Prijezd by nemél byt umoznén z Bucharovy ulice

na Plzefiskou. Dopravni modely nejsou zpracovany v detailnim fe$eni. Pro rozhodnuti za MC P5 nemame dostateéné
informace. V oblasti se stavi nové tisice bytl, obsahuje tyto zaméry model? Radlicka ulice je velmi nebezpecéna. Jsou
nutna dopravni opatfeni na zklidfiovani dopravy. Musime taktéz zohlednit péc&i fadného hospodare z vefejnych
prostfedk, (které budou adekvatné odebrany z pferozdélovani rozpo¢tu mésta na méstskou ¢ast). Kolik tato stavba
tedy bude stat?

Kostohryz: Rozhodujeme v zasadé o délce preruSovanych UsekU v oblasti u sidlisté Botanica.
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Zacatek zasedani:
15:00

Konec zasedani:
17:30

Ovérovatel:
Ing. arch. Barbora Teskova

Mgr. Vaclav Laska, pfedseda

Zapsala:
Bc. Eva Stoklasova, tajemnice

3. VUR, dne 18.01.2023
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