Méstska cast Praha 5

Zapis z 16. zasedani Dopravniho vyboru dne 19.06.2024

Pritomni:
Svatopluk Barton, Ing. Savina Finardi, Ph.D., Mgr. Jan Kluson, JUDr. Milan Kostohryz, Ph.D., Ing.
Jan Panenka, Michal Vintr Navratil, Ing. Cestmir Starek, MBA, Radek Vokral

Omluveni:
Ing. arch. Barbora Jobova

Hosté:
Jan Pavlik, Alena Rybickova, Milan Kryl

Program:

C. Bod jednani Rozhodnuti Cislo usneseni

1 Yg.lgg'%gzlovatele zapisu z 16. zasedani VYDO ze dne Schvaleno | VYDO/16/1/2024
2. 1890'2)‘%3'26(;‘2' 4 ooramy 16. zasedani VYDO dne Schvaleno | VYDO/16/2/2024
3 1Sg:.ré)\g_)éTI2e(;12i42é\pisu z 15. zasedani VYDO ze dne Schvaleno | VYDO/16/3/2024
4. | Terminy zasedani VYDO na 2. pololeti roku 2024 Schvaleno | VYDO/16/4/2024
5. | "Tramvajova zastavka Ujezd v ulici Vitézna" Schvaleno | VYDO/16/5/2024
6. | "Zadani koncepce dopravy" Schvaleno | VYDO/16/6/2024
7. | "Bikesharing" — navrh smlouvy s TSK HMP, a. s. Schvaleno | VYDO/16/7/2024
8. | "Zklidnéni dopravy v rezidenéni oblasti Jinonic" Schvaleno | VYDO/16/8/2024
9. Ctjltﬁ)eog:tféif”' (Lihovar — Terminal Smichov) - Schvaleno | VYDO/16/9/2024
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Méstska cast Praha 5
16. zasedani Vyboru dopravniho
konané dne 19.06.2024
Cislo usneseni: VYDO/16/1/2024

1. bod programu
Pfredkladatel: JUDr. Milan Kostohryz, Ph.D. (pfedseda Vyboru dopravniho)

Volba ovérovatele zapisu z 16. zasedani VYDO ze dne 19.06.2024

Vybor dopravni

l. Voli

1. Svatopluka Bartoné ovéfovatelem zapisu 16. zasedani VYDO ZMC Praha 5 ze dne
19.06.2024.

Pomér hlasovani: 8/0/0
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Méstska cast Praha 5
16. zasedani Vyboru dopravniho
konané dne 19.06.2024
Cislo usneseni: VYDO/16/2/2024

2. bod programu
Pfredkladatel: JUDr. Milan Kostohryz, Ph.D. (pfedseda Vyboru dopravniho)

Schvaleni programu 16. zasedani VYDO dne 19.06.2024

Vybor dopravni
I. Schvaluje

1. program 16. zasedani VYDO ZMC Praha 5 ze dne 19.06.2024.

Pomér hlasovani: 8/0/0
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Méstska cast Praha 5
16. zasedani Vyboru dopravniho
konané dne 19.06.2024
Cislo usneseni: VYDO/16/3/2024

3. bod programu
Pfredkladatel: JUDr. Milan Kostohryz, Ph.D. (pfedseda Vyboru dopravniho)

Schvaleni zapisu z 15. zasedani VYDO ze dne 15.05.2024

Vybor dopravni
I. Schvaluje

1. zapis z 15. zasedani VYDO ZMC Praha 5 ze dne 15.05.2024.

Pomér hlasovani: 7/0/1
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Méstska cast Praha 5
16. zasedani Vyboru dopravniho
konané dne 19.06.2024
Cislo usneseni: VYDO/16/4/2024

4. bod programu
Pfredkladatel: JUDr. Milan Kostohryz, Ph.D. (pfedseda Vyboru dopravniho)

Terminy zasedani VYDO na 2. pololeti roku 2024

Vybor dopravni

I. Schvaluje

1. terminy zasedani VYDO ZMC Praha 5 na 2. pololeti roku 2024, tji. 24.07.2024, 18.09.2024,
16.10.2024, 20.11.2024 a 18.12.2024 od 16:00 hod v zasedaci mistnosti Zastupitelstva ¢. 603
v 6. patfe budovy Stefanikova 13, Praha 5.

Pomér hlasovani: 8/0/0
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Méstska cast Praha 5
16. zasedani Vyboru dopravniho
konané dne 19.06.2024
Cislo usneseni: VYDO/16/5/2024

5. bod programu
Pfredkladatel: JUDr. Milan Kostohryz, Ph.D. (pfedseda Vyboru dopravniho)

"Tramvajova zastavka Ujezd v ulici Vitézna"

Vybor dopravni
|. Bere na védomi

1. informaci od TSK hl. m. Prahy (Ing. Jan Pavlik) ohledné& feSeni "Tramvajova zastavka Ujezd
v ulici Vitézna" pomoci tzv. svételné zavory.

Il. Doporucuje
1. obnovit a doplnit (zvyraznit) dopravni znadeni "Tramvajovéa zastavka Ujezd v ulici Vitézna",
aby byli fidi¢i duraznéji upozornéni na pfitomnost tramvajové zastavky.

Pomér hlasovani: 8/0/0

Diskuse:

Pavlik (projektant svételné signalizace na TSK): Zastavka Vitézna ma nastup z vozovky, coz je pro cestujici
nejméné komfortni moznost nastupu do tramvaje. Pouziva se, pokud se na zastavku nevejde nastupni ostravek,
nastupisté, mysova zastavka. Téchto zastavek je v Praze nejméné. Dochazi zde k interakci mezi cestujicimi a
projizdé&jicimi auty. Ridi¢i dle platné legislativy musi za vozidlem vefejné dopravy zastavit a nesmi ohrozit nastupujici
a vystupujici chodce. Realné to tak nefunguije: svételna kfizovatka Ujezd x Vitézna ukazuje napt. “Volno”, tramvaj je
100 m za vozidlem, padne “Stllj” a auta zaplni prostor zastavky. Situace se da fesit tfemi zakladnimi zplsoby:
stavebni Upravou — odstranit nastup z vozovky (doplnénim “zastavkového mysu” x “Videriské zastavky” - zvySena
vozovka), zménit organizaci dopravy eliminaci IAD - 4000 aut/den (500 tramvaiji/den) - ulice Mé&lnicka a Riéni jsou
stisnéné, “osetfit situaci” pomoci svételné signalizace - tzv. svételna zavora (Hole$ovicka trznice a Cechliv
most) - pfed zastavku se umisti svételna signalizace pro tramvaje (“Volno”) a auta (“St(jj”). Tramvaje je potfeba
detekovat ve vzdalenosti 200 m pfed zastavkou (detektor komunikuje s fadi¢em SSZ). Mozna je kombinace vSech fi
opatreni.

Na narozi Vitézna x Sefikova by se umistil novy sloup SSZ s navéstidly. Zastavka je pro 2 soupravy (65 m), auta
zastavuji v nefizeném modu za tramvaji. Pfi “Casovém ostrivku” nevime, jak dlouho tramvaj “stanicuje” (detektor je
umistén 2 m za vyjezdem, zprava do fadi€e — tramvaj opustila zastavku, uvolnéni SSZ). Dochazi k posunu kolony
(stojici vozidla az na most, na kolejich). Potfebuji kolejovy pratah a detektor (tramvaj nesmi zastavit — blokuje SSZ,
musi dojit signal o odhlaseni). Musim detekovat i IAD (vypousténi aut ze zastavky). Zastavuji odbocujici auta do
Zborovskeé ulice. PFi pfijezdu dalSi tramvaje musim nechat zavoru uzavienou. Tento smér by musel mit prioritu pred
pfijezdem tramvaji z Malé Strany (zdrzeni pro jizdni fad). Subjektivné dojde ke zhorSeni dnesni situace.

Ruzicka: ZruSenim parkovani v tomto Useku to Ize vyfesit (“vzduti” bude po vozovce a tramvaj ma preferenci). Silniéni
spravni Ufad Praha 1 muze feSit zménou DZ.

Panenka: Scitani pfed ¢tyfmi lety stanovilo prijezd 3500 vozidel na Karmelitskou ulici.

Pavlik: Bila kniha (s¢itani dopravy na sledované siti z 2023) v Useku od Zborovska — Ujezd, stanovilo 4000 vozidel.
Od mostu do Zborovské 2-3 tisice vozidel. Po mosté 7000 vozidel.

Kostohryz: Jakou variantu preferujete? Je feSenim “poslat” auta na bo¢ni ulici?

Pavlik: V8echny varianty maji své nevyhody. Existuje koncepéni studie IPR Praha z roku 2018, kde se pocita se
zruSenim signalizace (vyfeSeni vétsiny probléma).

Kostohryz: Dle naSich informaci je na zhotoveni projektové dokumentace vysoutézeny projektant. Realizace 2027.
Nyni se feSi “mezidobi”.

Kluson: Ochrana cestujicich vystupujicich z tramvaje je dllezita. Chapu tuto iniciativu. Na poslednim zasedani byli
¢lenové postaveni pouze pred jednu variantu feSeni. “Svételna zavora” naposled vibec feSena nebyla a jako
kompromisni varianta existuje zastavka Videfiského typu.

Kostohryz: Je to preferovana varianta magistratu, ke které chtéli stanovisko méstské Casti.

Panenka: Za jak dlouho vyjde TSK a DP, Ze je ta zastdvka nebezpel&na? Pro¢ se nepocka na vysledné feSeni?
Pavlik: Nehody zde nejsou, chceme pouze zvy3ovat komfort. Zastavka je zde historicky, Je planovana celkova
koncepcni Uprava uliéniho prostoru.
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Navratil: Cestuji zde se svymi détmi. VDZ je zde bilé, fidici jsou zvykli na pavodni Zlutou. Navrhuji VDZ udélat
pofadné, obnovit a zvyraznit (StfedoCesi a cizinci znaceni nevidi a zastavkou projizdi).

Kostohryz: Kritérium vybéru varianty je rychle a levné. Nejsem si jisty, Ze zastavka videfiského typu splfiuje kritérium
a lze ji feSit nestavebné.

Pavlik: Musi se rektifikovat obruby a urcité zde dojde ke stavebnim Upravam (nestavebné pouze zastavkovy mys).
Svételna zavora by musela byt doplnéna o sloupy, navéstidla, kontakty, detektory, kameru, pfeprogramovat to. Je to
pomeérné vétsi zasah do signalizace. K tomu jsou poznamky policie, dopravniho podniku a magistratu. To vyzaduje
nékolik kole€ek k projednani, zpracovani, zvefejnéni na ufedni desce apod. (Casové cca 2 roky). Dnes se tramvaje
pfihlasuji cca 22 m pfed signalizaci, tzn. tésné pfed zastavkou. Nevime, zda ze zastavky vyjizdi, na kterou stranu
odboduje.

Navratil: Mam doporuceni na “blikajici stopku” (rozsviti se pfi stani¢eni tramvaje). U pfechodu se pouziva blikajici
svétlo.

Pavlik: To bychom museli doplnit potfebny hardware (jsme ve stejném problému). Svételna zavora funguje tak, ze
pokud je “volno” - blika oranzové svétlo. Cervena se rozsviti, kdyz se priblizuje tramvaj a po vyjezdu ze zastavky
nasleduje opét blikajici oranZova. Redeni by mélo odpovidat jinym lokalitam (¥idi¢i jsou na to zvykli). Blikajici svétlo s
chodcem u pfechodu je pro odbocujici vozidla (napf. na Balabence, pfechod je odsazeny od kfizovatky vice jak 5 m).
Také se pouziva Zluty blika¢ upozorfujici napf. na Skolaky.

Kostohryz: Doporucuji doplnit (zvyraznit) a obnovit dopravni znaceni, a vice tim upozornit na zastavku tramvaje.
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Méstska cast Praha 5
16. zasedani Vyboru dopravniho
konané dne 19.06.2024
Cislo usneseni: VYDO/16/6/2024

6. bod programu
Pfredkladatel: JUDr. Milan Kostohryz, Ph.D. (pfedseda Vyboru dopravniho)

"Zadani koncepce dopravy"

Vybor dopravni
|. Bere na védomi

1. informaci o pfipravovaném zadani koncepce dopravy v navaznosti na aktualizaci
Strukturalniho planu MC Praha 5.

Pomér hlasovani: 8/0/0

Diskuse:

Vacek: Struktura zadani odpovida struktufe strukturalniho planu. Generel dopravy ma rozsahlou analytickou ¢ast a
obecné navrhy feSeni, které bychom potfebovali upfesnit do urcitého detailu. Strukturalni plan je postaven na funkcich
jednotlivych &tvrti. Musime provéfit, jak jednotlivé investice v dopravé dopadaiji na fungovani MC (napf. tramvaj na
Vypich). Z hlediska dostupnosti (v min.) to zane fungovat jinak (nové vazby). Sdileni po¢tu mist ve Skolach a
Skolkach ovlivni napf. vystavba a rekonstrukce mostud (s Prahou 1, 2 a 4). Dilezita je role Terminalu Smichov (napf. v
komerc¢ni vybavenosti). Takovou analyzu bychom potifebovali znat jak pro strukturalni plan (jak dané lokality, Ctvrti
budou fungovat), tak zaroveri potfebujeme védét, co planované investice MC pfinaseji, a naopak co jimi MC ztraci.
Toto zadani plati pro koncepéni zalezitosti. Clené&ni by mélo byt tvofeno dvéma &astmi. Jde o koncepéni &ast A —
fungovani MC v ramci svého regionu (okolni MC, Terminal Smichov) a st B — koncept 10 &tvrti jako bilan&nich
jednotek (které odpovidaji demografickému ¢lenéni). Tato kapitola bude obsahovat i témata k feSeni, nova zadani,
podnéty na provéfeni v generelu dopravy a vefejného prostranstvi (slouzi jako podklad). Je mozné, Ze z tohoto zadani
vzejde poZzadavek na jeho doplnéni/aktualizaci).

Kostohryz: Zpracovani zadame firmé a kde poté bude prostor pro znalce, ktefi by se do toho zapojili?

Vacek: Pfi vybérovém Fizeni bude pozadavek na dvé slozky; spoluprace s autory strukturalniho planu a pozadavek na
predlozeni variant a hrubopist obéma pfisluSnym vyborim. Diky tomu do opravdového zapracovani strukturalniho
planu bude mit VYDO moznost diskuze nad hrubopisem (m{ize byt zpracovan ve variantach) a koncepce bude
oteviena pro zmény.

Panenka: Navrh bude zpracovan v souladu s generelem dopravy?

Vacek: Ano, generel dopravy je hlavnim podkladem. Podklady budou analyticka ¢ast a zavérecna €ast generelu
dopravy. Hlavni koncepce (nikoliv detail) a témata k feSeni pro dané ¢tvrti. Nejedna se o paralelni dokument ke
generelu dopravy, nebude obsahovat navrh konkrétnich fedeni. Pouze témata k feSeni.

Kostohryz: Prvni krok je tedy zadani, které Vybor izemniho rozvoje bral na védomi.

Vacek: Piredkladat k diskuzi rozpracovanost pfed fazi hrubopisu neni vhodné, mnoho &asti v té chvili jesté neni
dopracovanych. PfedloZime hrubopis v momentu, kdy bude dostateéné obsahly k diskuzi.

Kostohryz: Navrhuji vzit na védomi. Dékujeme panu vedoucimu za pfedstaveni.
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Méstska cast Praha 5
16. zasedani Vyboru dopravniho
konané dne 19.06.2024
Cislo usneseni: VYDO/16/7/2024

7. bod programu
Pfredkladatel: JUDr. Milan Kostohryz, Ph.D. (pfedseda Vyboru dopravniho)

"Bikesharing" — navrh smlouvy s TSK HMP, a. s.

Vybor dopravni

|. Doporucuje

1. rozliSovat v regulaci elektrické kolobézky na strané jedné a sdilena kola fungujici na LitaCku
na strané druhé.

2. aby Ihata provozovatell k odklizeni vadné zaparkovanych prostiedkd byla vyrazné kradSi
nez navrzené 4 hodiny.

3. zvysit sankce provozovatele za nedodrzeni sjednanych podminek ve smlouvé o spolupraci

s TSK hl. m. Prahy.
Il. Nedoporucuje
1. aby v dobé noc¢niho klidu byla rychlost sdilenych prostfedki omezena na 6 km/hod.

Pomér hlasovani: 8/0/0

Diskuse:

Kostohryz: Mam ohledné tématu dil¢i informace, u jednani jsem pfimo nebyl. Cilem je nastavit fungovani sdilenych
dopravnich prostfedk(l na zemi hl. m. Prahy. Ma vzniknout datova platforma pouzivana vSemi provozovateli.
Parkovani bude povoleno pouze na stanovistich k tomu uréenych (sjednoceny vzhled, ohrani¢eni pravdépodobné
sloupky, regulace kapacity stanovidt — 20 % pro vefejnost + nepronajimatelna ¢ast urCena k ukon€ovani jizd).
Méstské €ast bude moci vymezit oblasti s omezenou rychlosti a vymezit oblasti zdkazu pohybu/parkovani dopravnich
prostfedk(l (napf. park, p&si zéna apod., nebude mozné uzavfit celou MC). Smlouva nastavuje odménu, kterou mésto
ziska z provozovani sdilenych dopr. prostfedk( a dale pokuty za nedodrzeni stanovenych podminek. Vadné ukonceni
jizdy 100 K&, neodstranéni vadné zaparkovanych prostfedku ve stanoveném Case (kdy musi odstranéni feSit TSK)
1000 K&. Data o vSech prostifedcich se budou ukladat do centralni datové platformy, ke které bude mit mésto pfistup.
Nevim, v jakém to je aktualné stavu, ma o tom pan mistostarosta Ing. Milan Kryl néjaké informace?

Kryl: Po konzultaci s radnim MC P1 jsem obdrzel jejich pfipominky. Projdeme si hlavni body z P1. Dle usneseni z P1
neni podpofen provoz sdilenych kolob&Zek, provozovatelé nejsou schopni zajistit fungovani jejich provozu. MC urgi
umisténi, typ a maximalni obsazenosti danych parkovist. Omezeni rychlosti na 6 km/h v €ase od 22:00 do 06:00 (v
dobé noéniho klidu). Ndjem pro jednostopa vozidla s pfidavnym pohonem 100 K&/ks (opfeno o hladinu mistniho
poplatku). Jizdu Ize ukongit jen a pouze na misté k tomu uréeném. MC muzZe odstrafiovat neopravnéné ulozené
kolob&zky (k tomu je tfeba dostateéné vybaveni, personal, skladovaci plochy apod.). MC smi urgit oblasti bez provozu
sdilenych dopravnich prostiedkul (p&si zény, okoli MS, ZS, slepeckych $kol, zdravotnickych zafizeni apod.).

Kluson: Dotaz k bodu 2.8 a 2.9. Je stanoven limit 240 min, neZ vejde v platnost sankce za neopravnéné umisténi
prostfedku. Tento limit se mi zda dlouhy. Proto je problematicky bod 2.9, kde je doba stanovena na 4 hodiny.
Provozovatel poté mize mit tendenci nefesit situaci a nechat prostfedek stat na misté, nez si ho jiny zakaznik pUjci (je
na to vyélenéna dlouha &asova rezerva). Druhy dotaz se tyka usilovani MC o samostatné odstrafiovani dopravnich
prostfedk(l z uli€niho prostranstvi. Financovani odstranovani se bude vymahat po provozovateli? Treti dotaz se tyka
¢asti dokumentu, kde se piSe, ze pokud se nenalezne zadné feSeni pro dohled nad povolenym parkovanim
elektrokolob&Zek a bezped&nosti pfi jejich pouzivani je MC P5 ochotna se pfipojit k usneseni MC P1 o omezeni
provozu kolobé&Zek v Praze. S timto dokumentem a vyjadfenim, jakoZto zastupci politického zastoupeni, souhlasite?
Kryl: Zprvu odpovim na posledni dotaz. JiZ jsem na podobny dotaz reagoval na zastupitelstvu a ano, souhlasime.
Pokud provozovatelé nebudou schopni zajistit, aby jejich klienti dodrzovali dana (pfisna) pravidla, pfipojime se k
iniciativé MC P1.

Navratil: Dle mého nazoru neni vhodné slu€ovat nazory na kola a kolob&zky. To samé plati pro Rekola a Nextbike;
prostfedky pouzivané v ramci Litacky, kde je 80 % vypujéeni spojeno s Litackou. S témi se mnoho problému
nevyskytuje. Skutry a kolobézky jsou z 80 % vyuzivany turisty, maji vysoko nastavené ceny, a proto na provozovatele
nemaiji pokuty vliv (pokud nebudou nastaveny velmi vysoké pokuty). Z toho divodu se v nékterych méstech
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pristoupilo k Uplnému zakazu téchto sdilenych prostfedkl (viz Pafiz, Londyn, Malta). Proto je dllezité neslucovat
problémové sdilené kolobézky a relativné low cost sdilena Rekola a Nextbike. Omezeni rychlosti na 6 km/h mi pfijde
nesmysliné. DalSi pfipominka je vysoka nehodovost v oblasti Andéla. VétSina z nich jsou tzv. samonehody, kdy fidi¢
nezvladne jizdu a nezpusobi §kodu jinym osobam. Kvuli tomuto divodu je zbyte€né omezovat rychlost na 6 km/h.
Panenka: Pfed zakonem jsou sdilené kolobézky a kola to samé. Se sdilenymi koly mnoho problému neni, oproti tomu
s kolob&Zkami ano. Souhlasim s problematikou ¢asového limitu 4 h pro odstranéni Spatné zaparkovanych kolobézek.
Provozovatel vi, Ze do tohoto limitu dojde k opétovnému zapujéeni (za Spatné parkovani odec¢tou pokutu zakaznikovi,
ale municipality danou ¢astku neobdrzi; dojde k opétovnému vypUjéeni pfed uplynutim 4h limitu). DalSim problémem
je bezpegnost na kolob&zkach. Ridi¢i nedodrzuji pfedpisy, nenosi ochranné prvky (helma) a PCR nema jak dané
prohfesky stihat (kolob&Zky nemaji Zadna oznaceni).

Rybic¢kova: Segwaye byly kompletné zakazany dopravnim znacenim. V pfipadé zakazu kolobézek to neni
legislativné mozné provést pro celou Prahu. Otazkou je zakaz kolobézek dopravnim zna¢enim. Ministerstvo vnitra k
tomuto tématu vydalo analyzu a pfi zakazu provozu kolobéZek na pozemnich komunikacich by mohla byt kolize s
narodni legislativou. Mohl by nasledovat soudni proces vyvolany provozovateli.

Navratil: Pfitomnost sdilenych kolobézek v uliénim prostoru pro podnikani a jejich nabizeni z toho vytvafri zvlastni
druh uzivani pozemni komunikace. Toto zvlastni uzivani je oSetfeno smlouvou s TSK. Dle zakona je problémem
nabizeni dané sluzby, nikoliv vykon jizdy sdilenym prostfedkem. Spolecnosti jako Lime a Bolt disponuiji flotilou kol. V
pfipadé zakazu sdilenych kolobézek zasobi danou lokalitu sdilenymi koly. Mikromobilita tim existovat nepfestane.
Horatius: Poprosim odpovéd, o co se opira povinnost pro fidi¢e kolobé&zek nosit ochranné prostfedky (helmy)?
Ohledné omezeni rychlosti na 6 km/h. V no¢nich hodinach jsou omezeny spoje vefejné dopravy. Cestujici mlze
vyuzit sdilené kolob&zky, kola, nebo taxi. MC P1 omezuje vjezd motorovych vozidel z ddvodu hluku. Diivodem je
vytvareni hluku osobami zevnitf taxi a také kvili nezplsobilosti osob k Fizeni motorového vozidla. Opatfeni na
omezeni rychlosti pro kolobézky muze pfesunout dané osoby do taxi.

Panenka: Povinnost noSeni helmy je zakonem dana do 18 let véku. Vzhledem k tomu, Ze je kolobézZka dle zakona ve
stejné kategorii, jako kolo, tak pro fidi¢e kolob&zky plati povinnost také. Z mé zkuSenosti pouzivaji sdilené kolobé&zky
déti (Casto ve dvou na jedné kolobézce), které by mély nosit helmu.

Horatius: Dle mé zkuSenosti tvofi vétSinu fidicu turisté, nikoliv déti.

Barton: Z médii je zfejmé, Ze se nyni Fesi, zda budou mit kolob&Zky povinné ru¢eni. Kancelar pojistitelt se jesté
nedohodla, jestli bude pojistovat kolobézky podle vykonu, nebo podle vahy.
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Méstska cast Praha 5
16. zasedani Vyboru dopravniho
konané dne 19.06.2024
Cislo usneseni: VYDO/16/8/2024

8. bod programu
Pfredkladatel: JUDr. Milan Kostohryz, Ph.D. (pfedseda Vyboru dopravniho)

"Zklidnéni dopravy v rezidenéni oblasti Jinonic"

Vybor dopravni

|. Doporucuje

1. rozSifit zonu 30 v oblasti Jinonic a doplnit na vozovku prvky zpomalujici rychlost vozidel.
Hlasovani 8/0/0

2. v dalSim projednavani studie "Zklidnéni dopravy v rezidenc¢ni oblasti Jinonic" sledovat
variantu €. 8.
Hlasovani 5/1/2

Pomér hlasovani: u jednotlivych bodd usneseni

Diskuse:

Kostohryz: Z mnoha mist P5 se na nas obraceji obyvatelé s podnéty. Napfiklad podnéty z Hole¢kovy, Svornosti,
Vltavska, Hofejsi nabfezi. Je zméFeno, ze se nedodrzuji hlukové limity. K tomuto tématu je zpracovana obsahla
studie. Re$enim jsou dvé omezeni a jejich vzajemna kombinace. Jednim je omezeni rychlosti (zéna 30, v riizném
rozsahu). Samotna znacka fidi€e neodradi, ale mize pomoci nizsi atraktivnost trasy s omezenim rychlosti pfi hledani
cesty v navigaci. Zénami projizdi vefejna doprava, proto bude potfeba jednat s dopravnim podnikem. Druhym je
preruseni tranzitni vazby (Karl$tejnska a Klikata — tranzitni zkratka. Radlicka fungujici jako obchvat Jinonic neni
maximalné vytizena. Cilem je pfesun &asti dopravy na kapacitnéjsi tahy. Zaroven jsou zde i velmi radikalni navrhy,
napfiklad uzavfeni prdjezdu Jinonicemi s vyjimkou autobusu. Nasim cilem neni uzavfit prijezd Jinonicemi, ale
presunout ¢ast dopravy na Radlickou. Bude tfeba projednani s dopravnim podnikem, s magistratem a je mozné, ze
pfibyde mnoho pfipominek.

Starek: Omezeni na 30 km/h kvuli navigacim je dnes jiz pfezitek. Navigace se nefidi dopravnimi pfedpisy, ale daty o
rychlosti pohybu poskytovanymi telefonnimi operatory.

Panenka: Pfi planovani Radlické radialy bylo zklidnéni této oblasti zahrnuto. Cilem JUDr. Milana Kostohryze, Ph.D. je
zklidnéni oblasti pfed dokonéenim Radlické radialy. My pocitame se zklidnénim oblasti soubézné s dokon&enim
Radlické radialy. Nesouhlasim s jednosmé&rnym provozem v ulici Klikata. Zavedeni omezeni rychlosti na 30 km/h v
této oblasti se nebranim.

Kostohryz: VV Praze dochazi k neustalému narlistu projizdgjicich automobild. Ostatni MC jiz také hledaji zptisoby, jak
tranzit omezovat.

Panenka: Navrhy z ostatnich MC zag&aly navrhem uzav¥it MC P1. V navaznosti na to pfisla MC P6 se svym navrhem.
Tyto kroky spusti lavinovy efekt, kdy si kazda MC bude zavirat nejvice vytizené komunikace. Do tohoto bodu se v
Praze nesmime dostat. Re$eni musi byt systémova pro celou Prahu, nikoliv aby kazda MC rozhodovala pouze za
sebe.

Barton: Souhlasim s postojem Ing. Jana Panenky na ulici Klikata. Ulice Tichnova by méla byt podle dopravnich
expertl jednosmérna smérem z Jinonic. Zasadnim problémem je zkracovani cesty Fidi¢i po Reporyjské/Za Zameckem
— Karl$tejnské — Pekarské az k nabéhu na Rozvadovskou spojku. PFi osazeni zakazu prujezdu ulici Pekafska bude
fidi¢ veden ulici Tichnova, kde se da napojit na Bucharovu.

Kostohryz: V souvislosti s Upravami u Némecké Skoly jiz existuje navrh na zakaz prajezdu v této ulici.

Horatius: Mam dotaz ohledné koncepénosti feSeni. Vidim snahu vytlagit tranzitni dopravu ze “sbérnych” a mistnich
komunikaci (Za Zameckem) na Gzemi P5. Zachovat tranzitni prijezd pouze v urcitych hlavnich koridorech (Radlicka).
Ulice (napf. Klikata) nechat pro obsluZnost vefejnou dopravou.

Panenka: V Pekarské ulici se projevuje problém se zajizdéjicimi vozidly (“vysazovani” déti). Proti zakazu prdjezdu
Pekarskou ulici kvali navigacim namitky nemam.

Prous: Souhlasim s Ing. Janem Panenkou. Méli jsme studii k Radlické radiale, kde byl v navaznosti na ni rozpracovan
model zklidnéni okolnich komunikaci. Tykalo se to Jinonic, Plzefiské, Holeckovy, Vrchlického atd. Pokud je studie k
dispozici, bylo by dobré se ji inspirovat.
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Panenka: Priblizné pred 14 dny probéhla diskuze tykajici se Radlické radialy (Upravy kfizovatek na Radlické a
Reporyjské) s PR agenturou zastupujici MHMP. Po konci Iéta se budou informace dostavat mezi vefejnost a budeme
mit moznost se s projektem blize seznamit.

Barton: Na Radlickou radialu budeme Cekat 15 let.

Prous: Jsem si védom ¢ekani na Radlickou radialu. Myslim si, Ze je lepSi s okolnimi Upravami navazat az na projekt
Radlické radialy.

Navratil: Bydlel jsem na Malvazinkach a Peroutkova ulice slouzila i pro nas jako zkratka z Prahy. | pocitové jde o
nejkratsi cestu. Ci zajmy budeme haijit, kdyz budeme chtit zachovat prijezd v plné mife? V Radlické ulici jsou chybné
zfizeny pfipojovaci/odbo¢ovaci pruhy. Radlicka radiala bude v dlouhém horizontu. (Neni jakési “trade off” feSeni?)
Mandlik (Spoluorganizator “Zazit Jinonice jinak”): Radlicka (v useku od Novych Butovic, po metro Jinonice) neni
“zacpana’. V Karlstejnské ulici je prijezd 13 tis. vozidel (ve Vitézné je 7,5 tis. dle TSK moc). Po dobu, co zde bydlim
(8 let), provoz neumérné roste (idealni zkratka z Plzerniské dalnice). Neni zde zadny efektivni zpomalovaci prvek (u
Billy je znaceni navadéjici do ulice U Trezorky, vétSina fidi¢u preferuje Klikatou ulici — nejradéji by jeli pfes “obyvak”).
Ruazicka: Opatfeni na Tichnové ulici jsou mozna a projevi se i v ulici Za Zameckem (jiz projednano s projektantem a
panem pfedsedou VYDO). Opatreni v Klikaté ulici jdou provézt za podminky provéfeni modelovych situaci. Kfizovatka
U Trezorky x Radlicka je na hranici kapacity (projevuje se pfi opravé Peroutkovy ulice). Dotéena bude linka ¢. 137.
Kryl: Jakmile budeme chtit p&Si zénu, zénu 30 a jina zklidfiujici opatfeni na trasach MHD, narazime na odpor DP
(musi dodrzovat jizdni fady, MHD se stane méné atraktivni, prodlouzi se jizdni doby).

Ruziéka: Zéna 30 nema vzniknout samovolné DZ (umistit prostfedky, aby zde fidi¢ 30 km/h jel). Policie CR nema
moznost dodrzeni pravidel kontrolovat.

Kostohryz: Posouzeni zavedeni zény 30 bych nechal na DP (otazkou je, kam zafadit Butovickou). Magistratu
dodame doporuceni ke zklidnéni Jinonic — “kompromisni” varianta €. 8 (jako podklad pro jednani).

Horatius: Prostor ke zklidnéni byl mozny dosahnout mnoha prostfedky. Rozhodli jste se pro variantu, ktera ovliviiuje
transit relativné malo.

Barton: V Liberci se instalovany radar zaplatil za den.

Ruazicka: Ze strany TSK jsou navrzeny dil¢i kroky k upravé Radlické ulice (omezeni pfejizdéni z pruhu do pruhu).
Kompenzace by méla byt v podobé omezeni Useku “k pfedjizdéni” (napf. v Useku mezi Butovickou a U KFize). Na
vSech ulicich Za Zameckem, Schwarzenberska a Pod Stolovou horou dojde k omezeni prlijezdu v rdmci projektu
bezpecné cesty do Skol Deutsche Schule, ktery je jiz podan. (Policie neni schopna sledovat, je to pro “Waze”).
Panenka: Vénujeme se pouze Uzemi, kde bydli zastupitelé (“méstecko pro méstecko”).

Kostohryz: K tématu zklidnéni Ize doporucit jina mista. Jesté hodlame Fesit Strakonickou, Svornosti a Hofejsi nabfezi
na Smichové.
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Méstska cast Praha 5
16. zasedani Vyboru dopravniho
konané dne 19.06.2024
Cislo usneseni: VYDO/16/9/2024

9. bod programu
Pfredkladatel: JUDr. Milan Kostohryz, Ph.D. (pfedseda Vyboru dopravniho)

"Ulice Nadrazni (Lihovar — Terminal Smichov) — cykloopatreni"

Vybor dopravni

|. Doporucuje

1. v ramci nové zastavby podél ulice Nadrazni sledovat tzv. dualni cykloopatfeni, konkrétné
ochranny cyklopruh ve vozovce v souladu TP 179 a dale v ramci chodniku legalizovat koridor
pro cyklisty nejméné o Sifce 2,5 m, v€etné navazujicich opatfeni (cykloprejezdy atd.).

Pomér hlasovani: 8/0/0

Diskuse:

Kostohryz: Podél Nadrazni ulice u Dvoreckého mostu neni feSena cyklodoprava (v ramci stavebnich uprav okoli). Na
IPR Praha vzesly navrhy na doplnéni tras — “dualni feSeni” (novostavby jsou “usko€eny” a vznika zde Siroky prostor).
Cyklisté dvou skupin — jsou i v hlavnim dopravnim a pfidruzeném prostoru. Jde o propojeni mezi Terminalem Smichov
a Dvoreckym mostem (projekty jsou “velkorysé* vuci cyklistiim). U Zlatého Lihovaru vznikl jakysi zarodek, ohrani¢eny
varovnymi pasy (neni to legalizované). Ve vozovce dva cyklopruhy a na chodniku sdilena stezka. Tuto koncepci
chceme potvrdit i u dalSich zamérd. Pan Cach zpracoval jednoduché schéma.

Navratil: Jde o iniciativu investora. Je to vyznamné propojeni jizni ¢asti Prahy (hlavné pro rekreaci). Cast&ji budou
pouzivat chodnik.

Kostohryz: V sou¢asném stavu se zde cyklopruhy zfidit nedaji (je to koncepéni véc, ktera vznikne soucasné s
transformaci brownfieldu).

Horatius: Ve vSech budovach chybi parter. Pfi umisténi zahradky bude prostor pro chodce omezen. Cyklisté by v tom
pfipadé méli pouzivat vozovku (na papife to maze fungovat, realita bude jina). Na vozovce pro vyznaceni chybi 25-40
cm (stavebni projekty nejsou zcela zkoordinované).

Panenka: Od Zlichova (pfes Meetfactory) jsme FeSili cyklostezku (je ve stavebnim fizeni).

Navratil: SZ zadal soutéZ na design&build. CykloFeseni pro rodiny s détmi v Nadrazni ulici v soub&hu se stezkou
podél Dobfisské nebude vyuzivané. Smidena stezka by byla lepSim fedenim.

Horatius: ReSeni by mélo byt jednotné ve vSech Usecich a pro uzivatele predvidatelné (napf. pfed Fidlovackou je
ukon&eny usek bez pokracovani). Auta plnohodnotné cyklistu pfedjedou, pro autobus prostor jiZ nezbyva. Subjektivné
neni ochranny cyklopruh pro déti bezpe&ny. Tramvajové téleso neni pojizdéné (jako bylo prve).

Kostohryz: Pro kvalitni oddélenou cyklistickou infrastrukturu 2,5 m neni optimalni. Cyklisté zde i tak projedou.

Kryl: Dnes je Nadrazni ulice klidna, autobus zde jezdi pouze jednim smérem. Po dobudovani Terminalu Smichov
budou veskeré linky autobust vedeny Nadrazni ulici. Pro cyklisty bude provoz nepfijemny. Proto bych preferoval
oddélenou cyklostezku (obousmérnou) na ukor cyklopruhu.

Panenka: Cast linek bude najizdét z Dobrigské ulice.

Navratil: MdzZe to byt jako u Zlutych lazni. Stezka bude mit promenadni charakter (se smiSenym provozem).
Horatius: Dodam informaci, Ze sdilené kolobé&Zky (dle pravidel pouzivani) mohou pouZzivat pouze osoby starsi 18 let
(operator muze pozastavit Ucet pfi neopravnéném uzivani).
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Zacatek zasedani:
16:00

Konec zasedani:
19:00

Ovérovatel:
Svatopluk Barton

JUDr. Milan Kostohryz, Ph.D., ptedseda Vyboru dopravniho ZMC Praha 5

Zapsala:
Bc. Eva Stoklasova, tajemnice
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