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Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5 je dokumentaci, v niz jsou shrnuty podminky pro
udrzitelnou, bezpe¢nou, pohodinou a rychlou dopravu obyvatel, navstévnikli i zbozi na
uzemi méstské casti.

Etapa 2: Navrh Generelu dopravy V této navrhové €asti je uveden kontext s nadfazenymi
strategickymi dokumenty, jejich prioritnimi osami a cili. Na zakladé téchto cild a
definovanym problémovych okruhtil a lokalit v analytické jsou formulovana opatreni,
ktera maji za cil identifikované problémy reSit v souladu s nadfazenymi strategickymi cili.
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SEZNAM ZKRATEK

AP akeni plan

B+R bike and ride

CEF nastroj pro propojeni Evropy

Csu Cesky statisticky Gfad

DPP Dopravni podnik hl. m. Prahy

Ex Expres (kategorie vliaku)

FN Motol  Fakultni nemocnice Motol

GD Generel dopravy

GPS Global Positioning System (globalni polohovy systém)
GVD Grafikon vlakové dopravy

HD hromadna doprava

hl. m. Hlavni mésto

HMP Hlavni mésto Praha

IAD Individualni automobilova doprava

IPR Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
1ZS Integrovany zachranny systém

K+R Kiss and Ride (typ parkovisté)

KU/k.u. Katastrani uzemi
MC/m.&. Méstska &ast
MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD méstska hromadna doprava

MHMP Magistrat hlavniho mésta Prahy

MP Méstska policie

MPP Metropolitni plan hl. m. Prahy

ocC Obchodni centrum

ORP Obec s rozsitenou plsobnosti

Os Osobni viak (kategorie vlaku)

P+R Park and Ride (typ parkovisté)

P5 Praha 5

PID Prazska integrovana doprava

PK Plavebni komora

PUMP Plan udrzitelné mobility — Praha

R Rychlik (kategorie vliaku)

RFC Rail freight corridor (Zelezni€ni nakladni koridor)
ROPID Regionalni organizator prazské integrované dopravy
SCK Stredodesky kraj

SP Studie proveditelnosti

Sp Spésny vlak (kategorie viaku)

SSz Svételné signaliza¢ni zafizeni

Sz Spréava Zeleznic

TEN-T Trans-European Networks, program ur&eny pro rozvoj transevropské dopravni sité
TOAP Tematicky okruh akéniho planu

TSK Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
TT Tramvajova trat

TZK Tranzitni Zelezni¢ni koridor

UAP Uzemné analytické podklady

UPP Uzemni plan hl. m. Prahy

VD Vefejna doprava

VHD Vefejna hromadna doprava

Zast. Zelezniéni zastavka

ZPS Zobny placeného stani

ZSJ Zakladni sidelni jednotka

ZUR Zasady uzemniho rozvoje

ZST Zelezni¢ni stanice

ZUP Zelezniéni uzel Praha
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1 Uvod

Tato ¢ast (Etapa 2) navazuje na ¢ast analytickou (Etapa 1), ve které byly shrnuty vychozi udaje,
byl proveden rozbor stavu a vyhodnoceny problémové okruhy a lokality v oblasti dopravnich siti
a segmentu dopravy.

Predmétem této Casti Generelu dopravy méstské €asti Praha 5 je vytvoreni a popis takzvanych
tematickych okruhl akénich pland. Navazuje na vystupy z predchozi analytické a navrhové
Casti a vytvari souhrn opatfeni fazeny dle tematickych okruhd. Cilem je koordinovana realizace
tematickych skupin navrhovanych opatfeni s ohledem na jejich prioritu.

Akéni plan je plan se stanovenim jednotlivych krokl, které musi byt vykonany, aby bylo
dosazeno vytCeného cile. AkCni plan se pouziva napfiklad ve strategickém Fizeni pro naplnéni
strategickych cili. Rozsah a forma akéniho planu se voli vzdy dle situace a rozsahu akce,
kterou planuje. Muze mit podobu jednoduchého seznamu nebo nékolikastrankového
dokumentu, ktery bude podléhat pravidelnym revizim.

2 Tematické okruhy akénich plant
2.1 Souvislost se strategickymi dokumenty

Dopravni politika hl. m. Prahy je formulovana v Planu udrZiteiné mobility hl. m. Prahy a
navazuje na Strategicky plan hl. m. Prahy z roku 2016. Strategické cile Planu mobility jsou
dale rozpracovany prostrednictvim prioritnich os az do konkrétnich oblasti feSeni:

A. Preferovani vefejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy
Provazanost vefejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy

Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problém( v dopravni siti
Nova propojeni pro rtizné druhy dopravy

Podpora chlze a dopravni cyklistiky

Optimalizace zasobovani mésta

@ m m o O W

ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a verejnych prostranstvi pro rizné
skupiny obyvatel

H. ZlepsSeni kvality vefejnych prostranstvi

I. Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy
J. SniZeni prostorovych narokd dopravy

Snizeni dopravni nehodovosti

Finan¢ni udrzitelnost dopravniho systému

< rr R

. Procesni podpora udrzitelné mobility a efektivni spravy mésta

A.4 tematické okruhy akénich planud 7
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N. Udrzitelny uzemni rozvoj Prazské metropolitni oblasti

O. Ekonomicky rozvoj mésta

V komplexnim strategickém dokumentu ,Strategie rozvoje MC Praha 5 do roku 2030° byly
definovany v oblasti doprava nasledujici strategické cile a navazujici opatreni:

5.3  Zajisténi plynulé, bezpeéné a pohodiné dopravy

5.3.1 Podpora realizace kli€ovych dopravnich staveb v gesci HMP

5.3.2 Podpora méstské hromadné dopravy

5.3.3 Podpora realizace Terminalu Smichov

5.3.4 Zajistovani a podpora komfortnich podminek pro pési dopravu

5.3.5 Realizace cesty ve svazich pro pé&Si a cyklisty dle studie A69

5.3.6 Zajistovani podminek pro rozvoj cyklistické dopravy

5.3.7 Podpora rozvoje novych a rekonstrukce stavajicich tramvajovych trati
5.3.8 Realizace pfemosténi mezi Mrazovkou a parkem Sacre Coeur

5.3.9 Bezpecnost dopravy

5.4  Zabezpeceni dopravy v klidu

5.4.1 Realizace novych vhodné umisténych parkovacich domu a ploch (pro mistni i P+R)
5.4.2 Zefektivnéni organizace odstavnych stani v uliénim prostoru

5.4.3 Koncepcni feSeni systému zon placeného stani na uzemi hl. m. Prahy

5.4.4 Rozvoj sdilenych forem individualni dopravy

Na tyto cile pak navazuji konkrétni opatfeni, Ci baliky opatfeni. Cile a opatfeni identifikované
v rdmci Strategie rozvoje MC Praha 5 byly integrovany do struktury cilii a opatfeni sledovanych
generelem dopravy.

2.2 Seznam tematickych okruhti akénich planu

AP 1 Vymisténi tranzitu mimo reziden¢ni lokality
AP 2 Re$eni dopravy v oblasti Smichova

AP 3 Zklidnéni Plzeriské

AP 4 Terminal Smichovské nadrazi

AP 5 Zklidnéni Radlického udoli

A.4 tematické okruhy akénich planud 8
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AP 6

AP 7

AP 8

AP 9

AP 10
AP 11
AP 12
AP 13
AP 14
AP 15
AP 16
AP 17
AP 18
AP 19

Zajisténi dostupného parkovani pro rezidenty
Propojeni vitavskych bfehu

Bezbariérovost zastavek VHD

Reseni problémovych kfizovatek

Bezpeéna cyklodoprava

ZvySeni bezpecnosti pfechodu

Zvyseni prostupnosti Uzemi péSi dopravou
Optimalizace zastavek PID

Rozvoj tramvajovych trati

Reseni nepriijezdnych oblasti Zvahova a Cibulek
Posileni tangencialnich autobusovych vazeb
Vystavba novych Zelezni€nich zastavek
Napojeni reziden€nich oblasti na dopravni sit

Koordinace opatfeni na zelezniéni siti

Kody modu a oblasti Feseni

U kazdého nazvu tematického okruhu akénich planu je uvedeno zkracené oznaceni, jakého
segmentu se tyka. Pro vétsi pfehlednost uvadime seznam téchto zkratek a jejich vyklad:

V — vefejna hromadna doprava

S — silniéni doprava

P — pési doprava

C — cyklisticka doprava

L — lodni doprava

DvK — doprava v Kklidu

VP — vefejné prostranstvi

CL — citylogistika

A.4 tematické okruhy akénich planud
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23 S,AP1 Vymisténi tranzitu mimo rezidenéni lokality

Vychodiska a strategické souvislosti

Vymisténi tranzitu mimo rezidencni lokality vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni
politiky hl. m. Prahy a predstavuje chybéjici alternativu pro tranzitni dopravu a prevzeti
dopravni zatéze z hlavnich méstskych tfid:

C Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti

G ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro rizné
skupiny obyvatel

H ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi
| SniZeni znecidténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy

K Snizeni dopravni nehodovosti

s w oz

Tematicka oblast zaroven vychazi ze Strategie rozvoje méstské ¢asti Praha 5 do roku 2030.
Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpecné a pohodiné dopravy, Opatfeni 5.3.1:
Podpora realizace kliCovych dopravnich staveb v gesci HMP, Opatfeni 5.3.9: Bezpec&nost
dopravy.

Z analytické Casti Generelu dopravy méstské ¢asti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Dobudovani zakladni komunikaéni sité“ i dalSich opatfeni, ktera vedou k vymisténi
tranzitu na patefni siti. Jedna se o problém s nejvyssSi prioritou. Déle je uveden vyiez
z problémového vykresu, ktery je doloZen v pfiloze k analytické ¢asti. Zde jsou hnédou barvou
zvyraznény problematické useky IAD a oranzovou pak problematickeé kfizovatky.

Obrazek 2.1 — Vyrez z problémového vykresu

A.4 tematické okruhy akénich planud 10
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1. Povaha problému, spocliva v absenci alternativnich tras pro tranzitni dopravu, ktera
v sou€asnosti zahlcuje hlavni méstské tfidy. Pfesyceni méstskych tfid vede napfiklad
ke prodlouzeni cestovnich €asU, vzniku kongesci, ale i k snizovani komfortu a bezpecnosti
v dotéenych oblastech. Silné radialni vazby mistnich komunikaci I. tfidy pfivadéji tranzitni
dopravu do obydleného Uuzemi, coz vyrazné snizuje kvalitu Zivota v dotCenych oblastech —
predevsim do oblasti Motolského a Radlického udoli

2. Uzemni rozsah, se tyka navrhu novych tsek( na tzemi MC Praha 5, se zasahem v $ir§ich
vztazich na uzemi HMP. Absence radidlnich ¢asti nadfazeného méstského komunikacniho
systému vyvolava nadmérné zatézovani hlavnich méstskych tfid (Plzenska, Radlicka,
Peroutkova) — tranzitni dopravou, potazmo pak hlukem a emisemi.

3. Pri¢inou problému je predevSim tranzitni doprava, dale pak obecné rlist mobility, rozvoj
okolnich ploch komeréni a rezidenéni vystavby, ale i stale zesilujici se vnitroméstské vazby.

4. Problém ma vliv i na ostatni médy méstské mobility zejména z pohledu bezpecnosti,
plynulosti provozu a dopadu na kvalitu Zzivota v obydlenych Gzemich. V souvislosti
s vymisténim tranzitu jsou navrzeny i navazujici opatfeni v podobé& dopravniho zklidnéni
oblasti Jinonic a Motolského udoli. Ty v8ak mohou byt feSeny po dobudovani nadfazené
sité.

5. MozZnost feSeni problému je v dokonCeni nadfazené komunikacni sité, pfedevsim Radlické
radialy, ale v koordinaci s Prahou 6 i Bfevnovské radialy, které jsou pro udrzitelnost
dopravy na uzemi méstské Casti Praha 5 kliCové. Tyto radialni tahy maji potencial prevzit
dopravni zatéz, ktera v sou¢asné dobé zahlcuje patefni méstské tfidy na uzemi Prahy 5, a
tim je uvolnit pro budouci dopravni zklidnéni. Pfi FeSeni téchto opatfeni je nutné uvazovat s
koordinaci s ostatnimi dopravnimi systémy ve spolupraci s MC Praha 6, HMP, TSK. Dale je
vhodné navrhovanou sit v ramci generelu MC koordinovat s dokumentem: ,Radlicka radiala
JZM — Smichov® (stavba €. 9567) hlavniho mésta Prahy“, v navaznosti na dokument
~otudie okoli Radlické radialy“ slouzici k feSeni doprovodnych komunikaci. Cilem je
odvedeni tranzitni dopravy na nadfazenou komunikaéni sit; sit komunikaci Il. tfidy ma
prenaset pouze vnitroméstské dopravni vazby.

Navrh reSeni

Zamér realizace Radlické radialy, jako klicového zaméru pro vymisténi tranzitu a moznost
revitalizace a zklidnéni uliéni sité v reziden¢nich oblastech je jiz v pokro€ilé Casti pfipravy.
PFiprava je koordinovana HMP. Ulohou méstské asti je akcentovat nezbytnost tohoto zaméru
pro vyrazné zvySeni kvality Zivota v MC a také koordinovat nasledujici zaméry na zklidnéni
odleh&enych komunikaci a oZiveni méstského prostoru po realizaci stavby. To je popsano napf.
ve Studii okoli Radlické radialy (HMP 2016). Souhrn informaci o zaméru se nachazi na www.
radlickaradiala.info.

Cilovy stav

Cilem je snizeni dopravy pfevedenim tranzitni dopravy z pfetizenych méstskych tfid na nové
navrzené komunikace uvazované v UP a MP, &im dojde v $ir§im Gzemi ke zrychleni vybranych

A.4 tematické okruhy akénich planud 11
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¥ APRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy

dopravnich vztah(, k zvySeni bezpecnosti provozu, snizeni emisi vyfukovych plynd a tim ke
zlepSeni Zivotnich podminek v dotéenych oblastech.

K dosazeni tohoto stavu napomlze plna, realizace nasledujicich opatfeni ze Souhrnné
databaze dopravnich opatreni. Realizace opatfeni pfispéje k udrzitelnému rozvoji dopravy na
uzemi MC. Cilovy stav je zobrazen na obrazku nize, kde jsou Zlutou barvou zvyraznény nové
nebo upravené prvky v siti.

V souvislosti s posilenim nadfazené komunikacni sité (Radlicka radiala, Bfevnovska radiala)
jsou navrzeny i plosné zmény dopravniho uspofadani — dopravni zklidnéni oblasti Jinonice a
Motolské udoli.

Navrzeny jsou i lokalni Upravy mistnich komunikaci — pfedevsim z ddvodu zvySeni bezpecnosti
(upravy kfizovatek a pfechodu pro chodce) a kapacity (pfedevsim v kfizovatkach).

Vymisténi tranzitu napomohou i hromadna parkovisté, ktera jsou navrzena jako zachytna (na
pfijezdovych trasach a v dosahu MHD). Jako opatfeni jsou v8ak popsana v ramci Tematického
okruhu AP €. 6.

REKONSTRUKCE 7
UL NA POMEZI (%-03) \

~ \ 7l = Z ~ ROZVOJ OBL)
\ \ iR smicHov|
%\ RAOLICKA RADIALA Como B 474750 0220 ~~LL8
o \ |
] |
|

(L-02) e —
o

~~~/  DOPRAVNI ZKLIDNENI
. OBLASTI JINONIC &

P RADLICKA RADIALA

RADLICKA RADIALA N0
DOPROVODNIE KOMUNIKACE N
RADLICKE RADIALY -_—h

NovY
SILNICN|
MOST

Obrazek 2.2 — Vyfez z vykresu Navrh zakladni sité — komunikace

Kaéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni

Radlicka radiala a Dobudovani méstské paterni komunikacni sité,

K-01 | K ik . , oy o . i
omunikace doprovodné komunikace | vymisténi tranzitni dopravy z obytnych oblasti

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milniki (M), vhodnych pro realizaci tohoto tematického okruhu
akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o provéfeni, pfipravu, viastni
realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

A.4 tematické okruhy akénich planud 12
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J
. . Lo Mod . S . . .
Kaéd Nazev milniku Ndavaznost milniku Zainteresované subjekty
dopravy
AP 1M1 Projektova pfiprava S MC, HMP
AP 1 M2 Realizace opatieni S MC, HMP
AP 1 M3 | Realizace a monitoring S,V, P, Maximalizace pfinos( MC koordinace s HMP
navazujicich opatieni, C, DK, z odvedeni tranzitu
revitalizace, zklidnéni VP
Uloha MC

Ulohou méstské &asti je akcentovat nezbytnost tohoto zaméru pro vyrazné zvy$eni kvality
Zivota v MC a zejména koordinovat nasledujici zaméry na zklidnéni odleh&enych komunikaci
a oziveni méstského prostoru po realizaci stavby. To je popsano napf. ve Studii okoli Radlické

radialy (HMP 2016).

Souhrn informaci o zaméru se nachazi na www. radlickaradiala.info.

Nejpodstatnéjsi zaméry na zklidnéni odlehéenych komunikacich jsou popsany v tematickych
okruzich AP 3 a 5.

A.4 tematické okruhy akénich planud
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¥ APRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy

24 V,S,P,C,DvK,VP,CL,AP2 Reseni dopravy v oblasti Smichova

Vychodiska a strategické souvislosti

Reseni dopravy v oblasti Smichova vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni politiky
hl. m. Prahy a pfedstavuje kvalitativhi a bezpe&nostni zlepSeni dopravniho i urbanistického
feSeni v oblasti:

A Preferovani vefrejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy

C Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti

G ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro riizné
skupiny obyvatel

H ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi

K Snizeni dopravni nehodovosti

s w oz

Tematicka oblast zaroven vychazi ze Strategie rozvoje méstské ¢asti Praha 5 do roku 2030.
Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpecné a pohodiné dopravy, Opatfeni 5.3.2:
Podpora méstské hromadné dopravy (v€. vlakovych zast. pfiméstské dopravy), Opatieni 5.3.9:
Bezpecnost dopravy.

Z analytické Casti Generelu dopravy méstské ¢asti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Koncentrace obyvatel, zdroje a cile dopravy® i zvySeni bezpe&nosti, plynulosti dopravy a
rozvoj v uzemi. Jedna se o problém s vysokou prioritou, ktery je vSak uUzce svazan
s realizaci jinych tematickych okruht akénich pland. Dale je uveden vyfez z problémového
vykresu, ktery je dolozen v pfiloze k analytické ¢asti.

. ) [
54 102 ~ : Ys
= = 22 ,‘.__\’ 115

20 \

85

o ? 39 87 86 3
/ 19 P SEECES

88 55

40 » ~ 21

17 = A a1
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Obrazek 2.3 — Vyfez z problémového vykresu
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1. Povaha problému, ma ploSny charakter. Spociva v omezovani plynulosti méstské dopravy,
predevsim dopravy tramvajové, ke které dochazi ¢astym blokovanim silniéni dopravou. Dale
pak v absenci alternativnich tras pro tranzitni dopravu, kterd v sou€asnosti zahlcuje hlavni
meéstské tfidy a pfispiva k zesilujicim se vnitroméstskym vztahtim.

2. Uzemni rozsah, se tyka zejména oblasti Smichova na tzemi MC Praha 5, pfiblizny Gzemni
rozsah je zobrazen na obrazku vyse.

3. Pr¥i¢inou problému je predevSim vysoka koncentrace obyvatel. Oblast se vyznacuje
vysokou piepravni poptavkou zdrojovych a cilovych cest s hustou zastavbou E&inZovnich
domu, obchodnich domu a ufadd. Dale pak vyraznym zatizenim tranzitni a mistni dopravou
a rozvojem okolnich ploch.

4. Problém ma vliv i na ostatni médy méstské mobility zejména z pohledu bezpecnosti,
plynulosti provozu a dopadu na kvalitu zivota v obydlené oblasti. Jde pfedevSim o
nedostateCnou kapacitu, zdrzeni vozidel MHD, bezpeénost chodcli a problémy
s parkovanim v celé oblasti.

5. Moznost feSeni problému je v podpofe méstské hromadné dopravy a zvySeni bezpecénosti
dopravy. Dale pak v dokonéeni nadfazené komunikacni sité, pfedevsim Radlické radialy,
ale i dalSich doprovodnych komunikaci v jejim okoli. Pfi feSeni téchto opatfeni je nutné
uvazovat s koordinaci s ostatnimi dopravnimi systémy ve spolupraci s MC, HMP, TSK.
Uzemi je FeSeno v nékolika urbanistickych studiich, nap: Centralni Smichov (A69, 2011),
Smichov — Plzenska, Ovérfovaci studie (QARTA ARCHITEKTURA).

Navrh reSeni

V oblasti Smichova se potkavaji a nejvice se projevuji vlastné vSechny hlavni dopravni
problémy uvedené v Generelu dopravy. Tyto problémy jsou jiz FfeSeny vramci jinych
tematickych okruh akénich plant (TOAP). Pro feSeni oblasti Smichova je tedy nezbytné
realizovat dale uvedené TOAP a dbat zejména na jejich Casovou souslednost.

Cilovy stav

Cilovym stavem je realizace dopravniho zklidnéni v feSené oblasti, zajisténi dostupnéjsiho
parkovani, zajisténi plynulejSi dopravy, a to zejména MHD a v neposledni fadé zvySeni
bezpecCnosti dopravy. V tomto pfipadé jsou uvadéna pouze opatreni, ktera se vazou k oblasti
Smichova a nejsou uvedena v ramci jinych TOAP. Obé& uvedena opatfeni v8ak nejsou pro
realizaci tohoto akéniho planu zasadni. Zasadni je pro feSeni dopravy v oblasti Smichova
koordinované realizovat tematické okruhy akénich plant zejména z oblasti dostupného
parkovani, vymisténi tranzitu, zklidnéni Plzefské a Radlické, dalSiho propojeni vltavskych
bfehd, reakce na zménu poptavky po dopravé po realizaci terminalu Smichovské nadrazi,

A.4 tematické okruhy akénich planud 15
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Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5
Etapa 2: Navrh Generelu dopravy

Kod Oblast

Nazev opatieni

Popis opatieni

D-06 Zeleznice

Praha-Smichov

Terminal citylogistiky

zeleznicni stanice

Vybudovani terminadlu citylogistiky v jihozapadni ¢asti

A-04 autobus

obratisté Kavalirka

Vytvoreni autobusového

navaznosti na tramvaje

Zkraceni autobusové linky a vytvoreni tésné

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikad (M), vhodnych pro realizaci tohoto tematického okruhu
akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu je nezbytné realizovat dale uvedené
TOAP, pfipadné s nimi feSeni dopravy na Smichové koordinovat.

Kod Nazev milniku Méd Nav'az’n o.,St Zainteresované subjekty
dopravy milnika
. Vv,S,P,C,
ap 21 | Redlizace TOAP L, 3,5,6,7, | v Ve, Prioritni MC koordinace s HMP
9,10
CL

AP 2 M2 Realizace TOAP 4 V.5, G, Vhodna MC koordinace s HMP

DvK, VP koordinace
Uloha MC

Ulohou MC by méla byt koordinace planovanych opatfeni s organizacemi HMP a s platnymi
koncepcemi a strategickymi dokumenty.

A.4 tematické okruhy akénich planud
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25 V,S,P,CVP,AP3 Zklidnéni Plzenské

Vychodiska a strategické souvislosti

Tematicka oblast zklidnéni Plzefiské, vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni politiky
hl. m. Prahy a pfedstavuje komplexni dopravni i urbanistické feSeni dot&ené lokality:

C Nova propojeni pro rlizné druhy dopravy

G ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro rizné
skupiny obyvatel

H ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi

I Snizeni znedisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy
K Snizeni dopravni nehodovosti

Zklidnéni Plzefiské zaroveh vychazi ze Strategie rozvoje méstské €asti Praha 5 do roku
2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpecné a pohodiné dopravy, Opatfeni
5.3.9: Bezpecnost dopravy.

Z analytické €asti Generelu dopravy méstské €asti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Nedostatky dopravni sité” i bezpe€nost a kapacitni nedostate¢nost v zajmovém Gzemi.
Jedna se o problém svysokou prioritou. Dale je uveden vyfez z problémového vykresu
zobrazujici ul. Plzefiskou a ul. Vrchlického. Problémovy vykres je dolozen v pfiloze k analytické
Casti.

f\J

101

1. Povaha problému, spociva v tradiCnich dopravnich problémech jako jsou kapacitni
nedostatky pro individualni automobilovou i méstskou hromadnou dopravu, zdrzeni vozidel
MHD i ohrozeni bezpec¢nosti chodcu. V bezprostiednim okoli této dopravni tepny jsou
obytné plochy, kde je komfort bydleni vyrazné narusen tranzitni dopravou.

2. Uzemni rozsah, se tyka zejména oblasti ul. Plzefiské a ul. Vrchlického. Pfiblizny rozsah
zajmového uzemi je zobrazen na vyifezu z Problémového vykresu vyse.
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3. P¥ic¢inou problému, lokalita slouzi jako vyznamna radiala pro vnitroméstské a tranzitni
vztahy. Ulice Plzefiska a ulice Vrchlického jsou také hlavni osou centralniho Smichova a
Kosif co vede k Castym kongescim.

4. Casté presyceni Plzefiské ulice ma bariérovy dopad na dali vyznamné komunikace
v feSené oblasti jako napf. na ul. Bucharovu a ul. Kukulovu. Problém ma vliv i na ostatni
mody méstské mobility zejména z pohledu bezpec&nosti a plynulosti provozu, dale pak na
omezeny pohyb autobusové dopravy &i zachrannych slozek.

5. Moznost feSeni problému je v navrhu nékolika opatfeni, ktera spolecné vytvareji koncepci
zklidnéni zajmového uzemi. Jednou ze zasadnich uUprav je posun a doplnéni zastavek
méstské hromadné dopravy. Reseni zklidnéni Plzeriské, se blize vénuje urbanisticka studie
.Plzefiska — Vrchlického, proména ulic Motolského udoli“ (A69 — architekti, s.r.o., 2017) a
.Plzenska — Motol, proména Motolského udoli“ (A69 — architekti, s.r.o., 2018). Dalsi postup
na realizaci opatfeni je nutno koordinovat ve spolupraci s HMP.

Navrh reSeni

Hlavnim principem navrhu zklidnéni ulice Plzenské je, v souladu s urbanistickym navrhem,
vytvofeni méstské tfidy s moznosti parkovani, vedeni cyklistické chranéné trasy,
bezbariérovosti a novym rozloZzenim zastavek, doplnénim zelené a liniovou zastavbou.
ZKklidnéni je vhodné realizovat v koordinaci s vystavbou Radlické radialy, ktera na sebe
pfevezme C¢ast zatizeni z Plzenské ulice. V ramci zpracovani byl provéfen vliv realizace
Radlické radiadly na zklidnéni dopravy v Plzefiské ulici, podrobné vysledky jsou uveden
v navrhoveé Casti Generelu. Pfed samotnou realizaci zdméru by v8ak bylo vhodné podrobné;jsi
dopravné-inzenyrské provéfeni napt. formou mikrosimulace. U&elem je, aby realizaci zklidnéni
nevznikaly kongesce a neumeérna zdrzeni dopravy, ktera by tak vyznamné podvazovala efekt
celého zameéru.

Cilovy stav

Cilem opatfeni je vytvoreni kvalitniho vefejného prostranstvi a bezpeéné dopravné zklidnéné
ulice. Cilovym stavem je tedy uplnd zména charakteru Plzeriské ulice. K uvedenému cili Ize
pfispét realizaci nasledujiciho opatfeni ze Souhrnné databaze dopravnich opatreni.
Realizace opatfeni pfispéje ke zvySeni bezpelnosti a plynulosti dopravy a dojde tak
k vyznamnému zkvalitnéni vefejného prostoru na uzemi MC.

Koéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni

Vymisténi tranzitni dopravy z ul. Plzeriska,
Vrchlického a Duskova a celkova rekultivace
méstského prostoru

Dopravni zklidnéni

L-01 ZKlidnéni Motolského udoli
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Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnika (M), vhodnych pro realizaci tohoto tematického okruhu
akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o provéfeni, pfipravu, vilastni
realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

Koéd Nazev milniku — Navaznost milnikli | Zainteresované subjekty
dopravy
Koordinace s realizaci V, S, P, , o © .
AP 5 M1 Radlické radialy C. VP Nutné pro realizaci | MC koordinace s TSK, HMP
AP 5 M2 Blizsi dopravrlti—m’zenyrske V, S, P, Vhodrvlle pro dalsi ME koordinace s TSK, HMP
provéreni C, VP pfipravu
AP 5 M3 Projektova piiprava V.S, P, | Nutndpodminka |\« 0 dinace s TSK, HMP
C, VP pro realizaci
. . V, S, P, < .
AP 5 M4 Realizace opatteni C VP MC koordinace s TSK, HMP
AP 5 M5 Monitoring, prip. Uprava V.S, P, MC koordinace s TSK, HMP
opatreni C,VP
Uloha MC

Ulohou MC by méla byt zejména diisledna koordinace provedeni opatfeni v &ase se zdmérem
Radlické radialy, a to formou projednavani obou zamérd vramci provéfovani, pfipravy a
realizace s HMP.

Dalsi informace

Reseni zklidnéni Plzeriské, se blize vénuje urbanisticka studie ,Plzefiska — Vrchlického,
proména ulic Motolského udoli“ (A69 — architekti, s.r.o., 2017) a ,Plzefiska — Motol, proména
Motolského udoli“ (A69 — architekti, s.r.o., 2018).
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26 V,S,P,C,DvK, VP, CL, AP 4 Terminal Smichovské nadrazi

Vychodiska a strategické souvislosti

Terminal Smichovské nadrazi vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni politiky hl. m.
Prahy a predstavuje vyznamné kapacitni a kvalitativni zlepSeni podminek v dopravnim
terminalu:

A Preferovani vefejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy
Provazanost vefejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy
Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti

Nova propojeni pro rlizné druhy dopravy

O U O w

ZlepsSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro rizné
skupiny obyvatel

N Udrzitelny uzemni rozvoj Prazské metropolitni oblasti

Tematicka oblast zaroven vychazi ze Strategie rozvoje méstské ¢asti Praha 5 do roku 2030.
Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpeéné a pohodiné dopravy, Opatieni 5.3.1:
Podpora realizace kli¢ovych dopravnich staveb v gesci HMP, Opatfeni 5.3.2: Podpora méstské
hromadné dopravy, Opatfeni 5.3.3: Podpora realizace Terminalu Smichov.

s v s

Z analytické Casti Generelu dopravy méstské ¢asti Praha 5 vyplyva vhodnost feSit v ramci
oblasti ,Predikce vyvoje pfepravnich vykon(“ i dopravu v klidu a rozvoj v Uzemi, ktery pfinese
centralizaci prestupnich vazeb do prostoru Smichovského nadrazi. Jedna se o problém s
vysokou prioritou. Dale je uveden vyfez z problémového vykresu, kde je terminal vyznacen
fialovou elipsou. Kompletni problémovy vykres je dolozen v pfiloze k analytické ¢asti.

25\

Obréazek 2.5 — Vyfez z problémového vykresu

1. Povaha problému, spociva vsouhrnu nékolika dopravnich problémd. Z hlediska
autobusové dopravy v nedostatecné kapacitg, celkové neprehlednosti umistnéni nastupnich
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ostrivkl i v umisténi mimo atrakéni obvod Zelezni¢ni stanice, ¢imz vznikaji dlouhé casy
pfestupu vlak - autobus. Dale je to celkové neuspokojivy stav ZelezniCni stanice
Smichovské nadrazi, pFestupnich vazeb na povrchovou dopravu, nedostateéna
bezbariérovost i kvalita vefejného prostoru. Dale jsou to nedostatky v prostupnosti uzemi a
pristupnosti nadrazi pfevazné ze zapadu, dale pak kongesce v oblasti, negativni vliv IAD a
opakovany vyskyt dopravnich nehod, zejména s chodci.

2. Uzemni rozsah, se tyka zejména oblasti stanice Praha — Smichov na uzemi MC Praha 5,
dopravni fe$eni terminalu véak bude mit dopad i mimo hranice MC i HMP.

3. Pri¢inou problému je historickda koncepce oddéleného Zelezni¢niho a autobusového
nadrazi, ktera uz nejsou schopna vyhovét potfebam 21. stoleti.

4. Problém ma vliv i na ostatni mody méstské mobility zejména z pohledu dopadu na
kvalitu vefejného prostoru v feSené oblasti. Jde predevS§im o nedostate¢nou kapacitu
zeleznice, bezpecnost chodcu pfi prestupu na jednotlivé médy dopravy a také problémy
s parkovanim v okoli terminalu. Dal§im zminénym vlivem je i neprostupnost oblasti a bariéra
pro nemotorovou dopravu.

5. Moznost fesSeni problému Je v navrhu terminalu Smichovské nadrazi, ktery bude na
jednom misté integrovat MHD, linkové autobusy a Zelezniéni dopravu, bude poskytovat
moznost pro parkovani a nebude vytvaret dalSi bariéru v izemi pro nemotorovou dopravu.
Naopak diky rozvoji ploch opusténych Zeleznici nabidne dalSi zkvalitnéni vefejného
prostoru. Navrh je feSen v nékolika dokumentech, napf: v urbanistickém a dopravnim feSeni
prednadrazniho prostoru Smichovského nadrazi, které jsou v navaznosti na Aktualizaci
studie dopravnich uzli Smichov, (A69 — architekti, s.r.o., 2019).

Navrh reSeni

Spociva v celkové rekonstrukci zelezniéni stanice Praha — Smichov, v€etné vybudovani nového
dopravniho terminalu a v pfesunu autobusového terminalu z lokality Na Knizeci do oblasti
noveho terminalu Smichovského nadrazi. Sou€asti projektu je i realizace parkovist P+R a B+R.

Cilovy stav

Cilovym stavem je vybudovani dopravniho uzlu s celoméstskym i nadregionalnim vyznamem,
¢im dojde ke zkvalitnéni dopravy, ale i vefejného prostoru na izemi MC.

Nova podoba Smichovského nadrazi by méla sjednotit dopravni uzly a nabidnout pfedevsim
rychlejSi a celkové snadnéjsi pfestup mezi rlznymi druhy dopravy — tedy Iépe propoijit viaky,
autobusy, MHD, metro i IAD. V tomto pfipadé jsou uvadéna pouze opatreni, ktera se vazou
k oblasti terminalu Smichovského nadrazi a nejsou jiz uvedena v ramci jinych TOAP.

Rekonstrukce termindlu Smichov obsahuje celou fadu dilich opatfeni jako napf. realizaci
prelozeni lavky pro pési a cyklisty, ktera je vedena pfes terminal v ose zapad — vychod, nebo
pfeloZzeni mostu nad ulici nadrazni. Tyto dil€i akce vSak nejsou zminovany samostatné a tvori
soucast vlastni realizace terminalu Smichov.
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Kaéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni

Rekonstrukce ZST Praha- | Rekonstrukce Zelezniéni stanice véetné vybudovani
Smichov nového dopravniho terminalu

Pfesun autobusovych
A-01 autobus linek do terminalu
Smichovské nadrazi

D-02 Zeleznice

PFesun autobusového terminalu z lokality Na Knizeci
do oblasti Smichovského nadrazi (novy terminal)

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikd (M), jejichz realizace je vhodna pro realizaci tohoto
tematického okruhu akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o
pfipravu, vlastni realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

. . i Mod Na t . . .
Kéd Nazev milniku © av'az’n c:s Zainteresované subjekty

dopravy milnika
VI SI PI CI

AP 4 M1 Projektova pfiprava DvK, VP, MC, HMP, SZ

CL
. v , V/ S/ P/ CI ~ >
AP 4 M2 Realizace opatreni DVK, VP MC, HMP, SZ
. . V/ S/ P/ CI ~
AP 4 M3 Monitoring DVK, VP MC, HMP
Uloha MC

Uvedena opatfeni jsou jiz v pokrodilé fazi pripravy. Ulohou MC by méla byt koordinace
planovanych opatfeni s organizacemi HMP. Hlavnim cilem koordinace by mél byt diraz na
zachovani prostupnosti nové vzniklého rezidenéniho uzemi pro nemotorovou, pfip. i motorovou
dopravu. Dale pak monitorovat, feSeni navaznosti na MHD a IAD s ohledem na pravdépodobny
vznik vy$Si pfepravni poptavky v oblasti v disledku projektu, a to nejen u HD, ale i vIAD a
nemotorové dopravé. Z toho mohou vznikat pfipadné kongesce €i sniZzeni bezpecnosti provozu.

Dalsi informace

Resenim terminalu Smichovského nadraZi, se blize vénuje studio A69 architekti spoleéné s
projektantem, tedy sdruzenim firem SUDOP PRAHA, SUDOP EU a Metroprojekt, ktery
vypracovava kompletni projekt budouciho moderniho dopravniho uzlu.
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2.7 V,S,P,C, VP, AP 5 Zklidnéni Radlického udoli

Vychodiska a strategické souvislosti

Tematicka oblast zklidnéni Radlické, vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni politiky
hl. m. Prahy a pfedstavuje komplexni dopravni i urbanistické feSeni dot&ené lokality:

C Nova propojeni pro rizné druhy dopravy

G ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro rizné
skupiny obyvatel

H ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi

I Snizeni znedisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy
K Snizeni dopravni nehodovosti

Zklidnéni Radlického udoli zaroven vychazi ze Strategie rozvoje méstské ¢asti Praha 5 do
roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpecné a pohodiné dopravy,
Opatieni 5.3.9: Bezpe&nost dopravy.

Z analytické €asti Generelu dopravy méstské €asti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Nedostatky dopravni sité" i bezpe€nost a kapacitni nedostate¢nost v zajmovém Uzemi.
Jednad se o problém svyssSi prioritou. Déale je uveden vyfez z problémového vykresu
zobrazujici oblast Jinonic. Problémovy vykres je doloZen v pfiloze k analytické ¢asti.

7‘ Z
. 20

40

17

Obrazek 2.6 — Oblast Jinonic, vyfez z problémoveého vykresu

1. Povaha problému, spociva v tradiCnich dopravnich problémech jako jsou kapacitni
nedostatky pro individualni automobilovou i méstskou hromadnou dopravu, zdrzeni vozidel
MHD, ale i nedostatky vyplyvajici zrozvoje uzemi, tedy parkovani v celé oblasti a
bezpecnost chodcl.

2. Uzemni rozsah, se tyka oblasti Jinonic, zejména ul. Radlické, ul. Klikaté a ul. Karl$tejnské.
Pfiblizny rozsah zajmového uzemi je zobrazen na vyfezu z Problémového vykresu vysSe.
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3. PrFi€inou problému, lokalita slouzi jako vyznamna radidla pro vnitroméstské a tranzitni
vztahy. DalSi pfiinou je nedobudovani odpovidajiciho komunikaéniho systému vzhledem
ke masivni bytové zastavbé v okoli.

4. Casté presyceni Radlické ulice ma bariérovy dopad na dal$i vyznamné komunikace
v fesené oblasti. Problém ma vliv i na ostatni médy méstské mobility zejména z pohledu
bezpec€nosti a plynulosti provozu, dale pak na omezeny pohyb autobusové dopravy Ci
zachrannych slozek.

5. Moznost feSeni problému je v navrhu nékolika opatfeni, kterd spole¢né vytvareji
komplexni zklidné&ni zajmového Gzemi. ReSeni zklidnéni Radlického udoli, se blize vénuje
dokument ,Studie moznosti dopravniho zklidnéni oblasti Jinonic* (VHE a spol., s.r.o., ve
spolupraci s Pudis a.s., 12/2016). Jednim ze zasadnich Uprav je sou€¢asné dobudovani
Radlické radialy a realizace dokumentem navrzenych, opatfeni omezujicich prujezd
tranzitni dopravy. Pfi feSeni téchto opatfeni je nutné uvazovat s koordinaci s ostatnimi
dopravnimi systémy ve spolupraci s HMP.

Navrh reSeni

Hlavnim principem navrhu zklidnéni oblasti Jinonic je, v souladu s urbanistickym navrhem,
vytvofeni méstské oblasti s moznosti parkovani, vedeni cyklistické chranéné trasy,
bezbariérovosti a novym rozlozenim zastavek, doplnénim zelené a liniovou zastavbou.
Zklidnéni je vhodné realizovat v koordinaci s vystavbou Radlické radialy, ktera na sebe
pfevezme Cast zatizeni z Radlické ulice a ¢astecné pak z ul. Karlstejnské a ul. Klikaté. V ramci
zpracovani byl provéren vliv realizace Radlické radialy na zklidnéni dopravy v oblasti Jinonic,
podrobné vysledky jsou uveden v navrhové €asti Generelu. Pfed samotnou realizaci zaméru by
v8ak bylo vhodné podrobnéjSi dopravné-inzenyrské provéfeni napf. formou mikrosimulace.
Ugelem je, aby realizaci zklidnéni nevznikaly kongesce a neimérna zdrzeni dopravy, ktera by
tak vyznamné podvazovala efekt celého zaméru.

Cilovy stav

Cilem opatfeni je vytvofeni kvalitniho vefejného prostranstvi a bezpecné dopravné zklidnéné
ulice. Cilovym stavem je tedy uplna zména charakteru oblasti Jinonic. K tomuto cili Ize pFispét
realizaci nasledujiciho opatfeni ze Souhrnné databaze dopravnich opatreni. Realizace
opatfeni zobrazenych na obrazku nize, pfispéje ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy a
dojde tak k vyznamnému zkvalitnéni vefejného prostoru na uzemi MC.
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Obrazek 2.7 — Vyfez z Prehledné situace oblastl dopravniho zklidnéni
(Zdroj: Studie dopravniho zklidnéni oblasti Jinonic, VHE 12/2016)

Kaéd Oblast Nazev opatreni Popis opatieni

Vymisténi tranzitni dopravy z ul. Karlstejnska a
Klikata a celkova rekultivace méstského
prostoru

Dopravni zklidnéni

L-02 klidnéni
0 Zklidnéni oblasti Jinonic

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikGi (M), jejichz realizace je vhodna pro realizaci tohoto
tematického okruhu akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o
provéreni, pfipravu, vlastni realizaci a monitorovani dopravniho opatreni.

Kaéd Nazev milniku — Navaznost milniku Zainteresované subjekty
dopravy

AP 5 M1 Dopravne-irjzer)yrske V, S, P, Vhodrle pro dalsi ME koordinace s TSK, HMP
provéreni C, VP pfipravu

AP 5 M2 Projektova ptiprava V.S, P, Nutna pod.m|rfka pro MC koordinace s TSK, HMP
C, VP realizaci

. _ V,S, P, x .
AP 5 M3 Realizace opatreni C vp MC koordinace s TSK, HMP
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. . - Mad . e . L
Kaéd Nazev milniku e Ndavaznost milniku Zainteresované subjekty
Monitoring, pfip. Uprava e
. . V,S, P, Vhodnd zejména . .
AP 5 M4 | opatieni definovanych C. VP optimalizace 557 MC koordinace s TSK, HMP

v ramci M3

Uloha M€

Ulohou MC by méla byt zejména dlisledna koordinace provedeni opatfeni v &ase se zamérem
Radlické radialy, a to formou projednavani obou zamérl v ramci provéfovani, pfipravy a
realizace s HMP.

Dalsi informace

Reseni zklidnéni, se blize vénuje ,Studie moznosti dopravniho zklidnéni oblasti Jinonic* (VHE a
spol., s.r.0., ve spolupraci s Pudis a.s., 12/2016). Samotny zamér na odvedeni tranzitu
z feSenych oblasti je popsan v tematickém okruhu AP ¢.1.
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2.8 S,DvK,VP,AP 6 Zajisténi dostupného parkovani pro rezidenty

Vychodiska a strategické souvislosti

Zajisténi dostupného parkovani pro rezidenty vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni
politiky hl. m. Prahy a pfedstavuje nové moznosti pro dopravu v klidu v dotéenych oblastech:

B Provazanost vefejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy
C Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti
D Nova propojeni pro rlzné druhy dopravy

Zajisténi dostupného parkovani pro rezidenty zaroven vychazi ze Strategie rozvoje méstské
€asti Praha 5 do roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.4: Zabezpec€eni dopravy v klidu,
Opatfeni 5.4.1: Realizace novych vhodné umisténych parkovacich domi a ploch (pro mistni
i P+R). 5.4.2 Zefektivnéni organizace odstavnych stani v uliénim prostoru 5.4.3 koncep¢ni
feSeni systému zon placeného stani na uzemi hl. m. Prahy

Z analytické &asti Generelu dopravy MC Praha 5 vyplyva vhodnost Fe$it v ramci oblasti
,2pooprava v klidu“ i moznost vybudovani novych kapacitnich parkovist. Jedna se o problém
s vys$Si prioritou. Dale je uveden vyfez z problémového vykresu, ktery je dolozen v pfiloze
k analytické Casti.
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Obrazek 2.8 — Vyrez z problémového vykresu
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1. Povaha problému, individualni automobilova doprava vytvari vysoké naroky na parkovaci
plochy, a to se tykd jak rezidenéniho parkovani, tak pravidelné denni dojizdky
mimoprazskych uzivatelt. Tento problém je umocnén tim, ze Praha 5 je vstupni branou do
hlavniho mésta od jihu a zapadu. ZvySené naroky na parkovani s sebou tedy nese i
dojizdka mimoprazskych navstévnikl a pracujicich

2. Uzemni rozsah, tyka se celé MC Praha 5. Problém je fesitelny na uzemi MC, pfevazné se
jedna o oblast Centralniho Smichova, oblast Plzenska, Vrchlického, Sidlisté Homolka a
Sidlisté Barrandov. Problémové oblasti jsou graficky zobrazeny na obrazku vyse (97-100).

3. Pri¢inou problému je velky podil uzemi s hustou c¢inZzovni zastavbou, a zaroven
nedostatkem zachytnych parkovist pro navstévniky Prahy. To vyvolava omezené moznosti
parkovani pro rezidenty. To plati jak pro centralni ¢ast Smichova, tak i pro sidli§té na okraji
méstské ¢asti (Barrandov).

4. Probléem ma vliv na ostatni médy méstské mobility. Vybudovanim kapacitnich
zachytnych parkovist dojde k pfevedeni ¢asti cest na vefejnou dopravu a tim i odlehcCeni
parkovacich kapacit v centralni oblasti MC a snizeni nehodovosti a emisi.

5. Moznost reSeni problému je zejména v navrhu vybudovani kapacitnich parkovist, dale pak
parkovacich domu &i podzemnich parkovist. Pri feSeni téchto opatfeni je nutné uvazovat s
koordinaci s ostatnimi dopravnimi systémy ve spolupraci s MC, HMP, TSK a DPP, dale je
potfeba myslet pfedevSim na dobrou péSi dostupnost a navaznost na méstskou dopravu.
P¥i realizaci kapacitniho parkovisté Slivenec je nutné uvazovat s navaznosti na jina dopravni
opatfeni.

Navrh reSeni

V analytické &asti byly ur€eny na zakladé rozboru detailnich GIS podkladl a jejich vyhodnoceni
problémové lokality. Pro dalSi detailnéjSi feSeni problematiky parkovani a zjisténi podilu
nerezidentl na parkovistich by bylo vhodné zpracovat komplexni prizkum dopravy v klidu na
uzemi MC, jedna se o pomé&rné narocny Ukol, na zakladé vystupnich dat by v8ak bylo mozno
jesté lépe planovat kapacitu navrhovanych parkovist, pfipadné pfijmout dalSi opatfeni na
regulaci parkovani nerezidentd (ZPS).

Cilovy stav

Cilem tohoto tematického okruhu je zajisténi dostupného parkovani pro rezidenty. Jeho
naplfiovani bude vyZadovat nejen realizaci nasledujicich ,stavebnich opatfeni ze Souhrnné
databaze dopravnich opatreni. Bude vyZadovat i podrobnou analyzu a pfipadné zmény
v ZPS, dale pak v pfipadé P+R zajisténi dostateCné kapacitni a spolehlivé navazujici VHD
s dostateCnou Cetnosti spojli. Realizace opatfeni pfispéje k udrzitelnému rozvoji dopravy na
uzemi MC.

Poloha navrhovanych opatieni k parkovani je ziejma z vyfezu vykresu navrhové Casti, ktery je
ve véts§im detailu uveden v pfilohové Casti.
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Kéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni
, . | Kapacitni parkovisté L ,
P-01 parkovani P Ly P Vybudovani parkovaciho domu
Kotlarka
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Kéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni

K tni parkovitte
apacitni parkoviste Vybudovani parkovaciho domu (Praha 13, metro

P-02 parkovani | Nové Butovice (min. , .
N B
750 mist) ové Butovice)
Kapacitni parkovisté Vybudovani kapacitniho parkovisté u
P-03 parkovani | Smichovské nadrasi y P P

(min. 500 mist) Smichovského nadrazi

Kapacitni parkovisté K

P-04 parkovani Barrandovu Vybudovani parkovaciho domu
Kapacitni parkovisté

P-05 parkovani | Slivenec (min. 150 Vybudovani parkovisté
mist)

P-06 parkovani Kapacitni parkovisté Vybudovani podzemniho parkovisté
Nam. 14.fijna

, ., | Kapacitni parkovisté L, ,
P-07 parkovani Vybudovani parkovaciho domu

Sidlisté Barrandov

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikGi (M), jejichz realizace je vhodna pro realizaci tohoto
tematického okruhu akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o
provéreni, pfipravu, vlastni realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

. . o Méd . TG . . .
Kéd Nazev milniku ° Ndavaznost milnikl Zainteresované subjekty
dopravy
ap My | Dopravné-inzenyrské | \p | Vhodnéprodalii la o inace s TSK, HMP
provéreni pFipravu
N 2 ink Y
AP6M2 | Projektové pfiprava | S, DvK, VP “t”arzzﬂ:;'c”i 3 PO 1 \ME koordinace s TSK, HMP
AP 6 M3 Realizace opatreni S, DvK, VP MC koordinace s TSK, HMP

Uloha MC

Ulohou MC by méla byt inicializace diskuse o planovaném opatfeni s organizacemi TSK a
HMP. Dale pak dalsi detailngjSi provéfeni mozné poptavky po parkovani na zakladé prizkumu
a analyzy GIS dat. Na zakladé kterého, bude mozné Iépe navrhnout umisténi a kapacity
parkovist. Pfipadné pfijmout dalSi opatfeni (ZPS).
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2.9 V,C, P, AP 7 Propojeni vitavskych bifehi — Dvorecky most

Vychodiska a strategické souvislosti

Tematicka oblast propojeni vitavskych, vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni
politiky hl. m. Prahy a pfedstavuje nové propojeni v prazské tramvajové siti, pési a cyklisticky
siti:

A Preferovani vefrejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy

C Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problém( v dopravni siti

D Nova propojeni pro rlizné druhy dopravy
G

ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro riizné
skupiny obyvatel

s v o

Propojeni vitavskych bfeh( vychazi ze Strategie rozvoje méstské ¢asti Praha 5 do roku
2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpené a pohodiné dopravy, Opatfeni
5.3.1: Podpora realizace klicovych dopravnich staveb v gesci HMP, Opatieni 5.3.2: Podpora
méstské hromadné dopravy, Opatfeni 5.3.7: Podpora rozvoje novych a rekonstrukce stavajicich
tramvajovych trati

Z analytické Casti Generelu dopravy méstské ¢asti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Potencial pro rozvoj MHD" i péSi a cyklistickou dopravu. Jedna se o problém s vyssi
prioritou. Dale je uveden vyfez z vykresu navrhu zakladni sité pro kolejovou hromadnou
dopravu, ktery je dolozen v pfiloze k navrhové &asti.
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Obrazek 2.10 — Vyfez z vykresu navrh zakladni sité — kolejova hromadna doprava
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

1. Povaha problému, spo&iva v dopravnich problémech pii napojeni MC na pravobfezni ¢ast
Prahy. Silna poptavka po tomto propojeni generuje kapacitni nedostatky pro méstskou
hromadnou dopravu, a z toho vyplyvajici zdrzeni vozidel MHD.

2. Uzemni rozsah, se tyka lokality Lihovar — Dvorce. Pfiblizné umisténi zajmového Gzemi je
zobrazeno vySe na obrazku vyfezu z vykresu navrh zakladni sité — kolejova hromadna
doprava (T-02).

3. P¥icinou problému, je rozvoj mobility obyvatel, ale rozvoj rezidenéni a komercni vystavby
v poslednich letech, ktera generuje dalSi poptavku.

4. Problém ma vliv i na ostatni médy méstské mobility. Pfevedenim Casti poptavky po VD
na nové propojeni dojde kodleh&eni alternativnich spojeni, zejména blizkého
Barrandovského mostu.

5. Moznost feSeni problému je ve vystavbé nového propojeni lokalit Lihovar — Dvorce,
slouzicimu jak pro vefejnou dopravu, tak p&si a cyklistickou dopravu. Re$enim propojeni
vltavskych bfehl, se blize vénuje i ,Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli“ (PUMP). P¥i
feSeni téchto opatfeni je nutné uvazovat s koordinaci s ostatnimi dopravnimi systémy ve
spolupraci s MC Praha 4, HMP, TSK.
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Obrazek 2.11 — Graficka dokumentace — Tramvajova trat’ Dvorecky most (PUMP)

Navrh reSeni

Zprovoznéni tramvajového propojeni bude mit pfiznivy dopad na odleh&eni dopravy v MC,
zvySeni jeji dostupnosti a spolehlivosti. Propojeni bude klicovou soucasti budouci jizni
tramvajoveé tangenty, propojujici sidliStni celky jizniho sektoru Prahy a celoméstsky vyznamné
lokality Andél, Smichovské nadrazi, Budéjovicka a Pankrac. PUMP uvadi Ze proveditelnost
opatifeni v€etné ekonomického hodnoceni (pfinosy/naklady) bylo jiz provéfeno. Na zakladé
pozitivnich vysledkl provérfeni pak navrhujeme pokracovat v dalsi pfipraveé.
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Cilovy stav

Cilem tohoto tematického okruhu je vytvofeni dalSiho, tramvajového, cyklistického a pésiho
propojeni vltavskych bfehl pro zajisténi pfimého spojeni do celoméstsky vyznamnych lokalit
Andél a Smichovské nadrazi. Dale pak snaha o prevedeni c¢asti vefejné dopravy
z Barrandovského mostu a docileni zvySeni komfortu cestujicich. Realizace tohoto opatfeni
prisp&je ke zvySeni bezpeénosti a plynulosti dopravy na tzemi MC.

Kéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni

Tramvajova trat Zlichov
T-02 tramvaj — Dvorce (Dvorecky
tramvajovy most)

Propojeni radidlnich tramvajovych trati mezi
Zlichovem a Podolim

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikad (M), vhodnych pro realizaci tohoto tematického okruhu
akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o dalSi pfipravu, vlastni
realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

a G i Méd . N . . .
Kéd Nazev milniku ° Ndavaznost milnikli | Zainteresované subjekty
dopravy

. L Nutnd podminka MC P4 a P5 koordinace

AP 7 M1 Projektova priprava V,C, P oro realizaci s TSK, HMP
. . MC P4 a PS5 koordinace

AP 7 M2 Realizace opatreni V,C,P s TSK, HMP

Monitoring, pfip. Uprava . .

AP 7 M3 opatteni definovanych V,C P MC P4 a P5 koordinace

L s TSK, HMP

v ramci M2

Uloha MC

Ulohou MC by méla byt diskuse o dalsi pfipravé stavby. Zejména s MC P4, HMP, ROPID a
dalSimi organizacemi HMP. Zamér je jiz v pokrocilé fazi pfipravy. Vzhledem k vysoké priorité
tohoto zaméru je pak vhodné akcentovat urychleni dalSi pfipravy a realizace.

Po realizaci je vhodné vyhodnotit zvoleny provozni koncept VHD a pfipadné jej na zakladé
prepravnich dat upravit, tak aby zamér byl optimalné vyuzit. Také je vhodné monitorovat zmény
ve smérovani nemotorové dopravy navazané na vyuziti mostu, tak aby nedochazelo ke snizeni
bezpecnosti, pfipadné pfijmout vhodna dopravné-inzenyrska opatfeni, zvySujici bezpecnost a
plynulost provozu.
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J
2.10 V, VP, P, AP 8 Bezbariérovost zastavek VHD

Vychodiska a strategické souvislosti

Bezbariérovost zastavek VHD vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni politiky hl. m.
Prahy a spociva v bezbariérovém feSeni zastavek a prestupnich uzlld, vozid VHD a celkové
bezbariérovosti pésSich tras:

A Preferovani vefrejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy
B Provazanost vefejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy
G ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro riizné

skupiny obyvatel

H ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi

Bezbariérovost zastavek VHD zaroveh vychazi ze Strategie rozvoje méstské ¢asti Praha 5
do roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpe&né a pohodiné dopravy,
Opatieni 5.3.2 Podpora méstské hromadné dopravy a 5.3.4 Podpora méstské hromadné
dopravy.

Z analytické €asti Generelu dopravy Méstské €asti Praha 5 vyplyva vhodnost feSit v ramci
oblasti ,Potencial pro rozvoj MHD" i bezbariérovost zastavek VHD. Jedna se o problém
s prioritou na stredni urovni. Déale je uveden vyfez z problémového vykresu, uvedeného
v pfiloze k analytické Casti. Jedna se o velké mnozstvi bodovych problému, které musi byt blize
specifikovany v ramci dalSiho studijniho provéreni.

Obrazek 2.12 — Vlyfez z problémového vykresu
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

1. Povaha problému spociva v nedostateé¢ném pristupu zastavek a prestupnich uzltd VHD pro
osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Prioritou je pfedevSim vyfeSeni
bezbariérového pfistupu do stanic metra Radlicka a Jinonicka, s pomérné vysokym obratem
cestujicich.

2. Uzemni rozsah se tyka celé MC Praha 5. Problém je fesitelny na tzemi MC, a v $ir§ich
vztazich na tzemi HMP a SCK.

3. P¥iciny problému jsou dany vlivem pomalého tempa zmén, které byly nastartovany v roce
1990, dale nedostatkem financi a nedostatecnou koordinaci méstskych organizaci.

4. Problém ma vliv na ostatni médy méstské mobility a podobu vefejnych prostranstvi.
Vyskové poméry jsou Casto nefeSitelnou otazkou. Prestupni vazby v uzlech méstské
mobility jsou pfekazkou ve volném pohybu osob se snhizenou schopnosti pohybu a
orientace. Dale je nutné sledovat dobry pfistup k zastavce i jeji atraktivni umistnéni
Z hlediska dochazkovych vzdalenosti.

5. Moznost feSeni problému je v navrhu zastavek a prestupnich uzll Prazské integrované
dopravy sohledem na bezbariérovost ve spolupraci MC, HMP, DPP a méstskych
organizaci, po analyze stavajiciho stavu. Doporuéujeme tedy blizSi provéfeni, v€etné ureni
priorit.

Navrh reSeni

Strategickou uvahou je ureni prvkd a podoby vysledného souhrnu opatfeni. V dalSim kroku je
stanoveni prioritnich lokalit a harmonogramu opatfeni. Zaroven by mél byt postup koordinovan
s HMP, v souladu s koncepci odstranéni bariér ve vefejném prostoru.

Zména se tyka verejné hromadné dopravy v€. Zeleznice, jejich stanic, pfestupnich uzl( i podoby
vefejného prostranstvi, konkrétnéji podoby zastavek autobusu a tramvaji, Sifkovych pomérl
chodnik( a pfechodt pro chodce.

Cilovy stav

Cilovym stavem je bezbariérovost zastavek na uzemi MC Praha 5. Prioritni je realizace
nasledujicich opatfeni ze Souhrnné databaze dopravnich opatreni. Nasledovat by pak méla
dalSi opatfeni vedouci ke kompletni bezbariérovosti VHD v€etné prestupnich tras. Priority a
lokality navrzené ke zméné lIze urCit po provedeni podrobné analyzy bezbariérovosti vSech
zastavek na uzemi Prahy 5.

Koéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni
Bezbariérovy pristup | Vybudovani bezbariérového pristupu (vytah) dle
-01/1
M-01/ metro do stanice Radlicka | studie DPP
M-01/2 metro Bezbarlferov.y prlistu'p Vybgdovam bezbariérového pristupu (vytah) dle
do stanice Jinonickd |studie DPP
T-05 tramvaj Uprava tramvajové | Zajisténi bezpecného a nizkopodlazniho nastupu

zastavky Zborovska | do tramvaji
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikG (M), jejichz realizace je vhodna pro realizaci tohoto
tematického okruhu akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o
provéreni, pfipravu, vlastni realizaci a monitorovani dopravniho opatreni.

. . o Mé . TG Zai 8
Kaéd Nazev milniku 2 Navaznost milnika alnter_esovane
dopravy subjekty
Analyza stavu prestupnich uzlli a , , x .
AP 8 M1 zastavek VHD z hlediska v,vp,p | Nutnd podminka MC koordinace
. C e pro dalsi pfipravu s HMP, DPP
bezbariérovosti v¢. uréeni priorit
Projektova priprava , , x .
N k MC k
AP 8 M2 bezbariérovosti opatfeni dle V, VP, P utna pod‘mln‘ a ¢ koordinace
. pro realizaci s HMP, DPP
priorit
AP 8 M4 Realizace opatteni V, VP, P HMP, DPP

Monitoring bezbariérovosti u
AP 8 M5 nové zfizovanych dopravnich V, VP, P
opatreni

MC koordinace
s HMP, DPP

Uloha MC

Ulohou MC by méla byt koordinace bliz§iho provéfeni bezbariérovosti zastavek a prestupnich
uzl na Gzemi MC. Vzniklou koncepci realizace bezbariérovosti véetné& priorit pak projednat
s HMP a dale koordinovat projektovou pfipravu s HMP. Vybudovani bezbariérového pfistupu
stanic metra Radlicka a Jinonicka bylo studijné provéfeno dle studie DPP, tato opatfeni
s vysokou prioritou a v pokrogilé fazi pfipravy by méla byt realizovana pfednostné.

DalSi informace

V souCasné dobé se DPP problematikou bezbariérového zpfistupnéni stanic intenzivné zabyva.
Podle strategie schvalené Magistratem hl. m. Prahy maji byt zminéné stanice metra plné
bezbariérové do roku 2025. Problematikou bezbariérovosti se zabyva Ministerstvo dopravy CR
(https://www.mdcr.cz/Uzitecne-odkazy/Bezbarierovost).
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&suoop Generel dopravy méstské casti Praha 5 PRAHA S
¥ APRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy
211 S,AP9 Reseni problémovych kfizovatek

Vychodiska a strategické souvislosti

Reseni problémovych kfizovatek z nasledujicich prioritnich os Dopravni politiky hl. m. Prahy
a pfedstavuje nové impulsy pro dopravni obsluhu dotéenych oblasti:

C Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti

K Snizeni dopravni nehodovosti

s v oz

Reseni problémovych kfizovatek zarover vychazi ze Strategie rozvoje méstské éasti Praha 5
do roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpecné a pohodiné dopravy,
Opatieni 5.3.9: Bezpec&nost dopravy.

Z analytické €asti Generelu dopravy méstské €éasti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Nedostatky dopravnich siti“ i upravu kfizovatek, zvySeni bezpecnosti a jejich
zkapacitnéni. Jedna se o problém se stredni prioritou. Dale je uveden vyfez z problémového
vykresu, ktery je doloZen v pfiloze k analytické Casti. Problémové kfiZzovatky jsou zde
vyznaceny oranzovym kfizem.

~

124

Obrazek 2.13 — Vyrez z problémového vykresu
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

1. Povaha problému spoliva zejména v nevhodném prostorovém uspofadani, ale i
v kapacitni nedostateCnosti kfizovatek a v jinych dopravnych nedostatcich ovliviujicich
individualni automobilovou i vefejnou hromadnou dopravu, ale i bezpecnost chodcu. Na
zakladé praci, provedenych v analytické casti, byly vytipovany kfizovatky, kde muze
potencialné dochazet k rizikovym situacim. Jedna se o kfizovatky zbyteCné rozlehlé, bez
pfirozeného hlavniho sméru ¢&i s jinymi dopravnimi nedostatky. BlizSi informace o
jednotlivych navrzich jsou v navrhové Casti Generelu dopravy.

2. Uzemni rozsah, tyka se vybranych kfizovatek MC Praha 5. Problém je fesitelny na Uzemi
MC.

3. Pri¢inou problému je zvySujici se intenzita dopravy i ménici se smérovani pfepravnich
proudu vlivem rezidencni i komercni vystavby.

4. Problém ma vliv na médy méstské mobility v podobé vzniklych kongesci, které maiji
dopad na individualni automobilovou a vefejnou hromadnou dopravu. Vznikaji tak i
potencialni rizikové situace, kdy je snizena bezpeénost Uc€astnik(l provozu, predevSim
chodcu.

5. Moznost feSeni problému je v Upravé kfizovatek, ¢imz se zvySi bezpelnost a kapacita
kfizovatek. ReSeni problémovych kfizovatek predstavuje lokalni kvalitativni a bezpeénostni
ZlepSeni podminek pro vS8echny ucCastniky provozu na pozemnich komunikacich.
V lokalizovanych kfizovatkach doporucujeme tedy blizSi dopravné-inzenyrské provéreni.

Navrh reSeni

Strategickou uvahou je ur€eni podoby vysledného opatfeni. Navrhujeme proveéfit proveditelnost
v€etné ekonomického hodnoceni (pfinosy/naklady). Na zakladé pozitivnich vysledku provéreni
pak pokraCovat v dalsi pfipravé, v pfipadé negativnich vysledkl pfipravu odlozit.

Opatfeni na zvySeni kapacity a bezpecnosti kfizovatek je vhodné koordinovat zejména s TSK.
Pfed vlastni realizaci by bylo vhodné dopravné inZenyrské provéfeni, vlivu na kapacitu
kfizovatek, pfip. mikrosimulace.

Cilovy stav

Cilovym stavem je prubézné feSeni problémovych kfizovatek a minimalizace mozné tvorby
téchto problému ve vyhledu. V sou€asnost Ize na zakladé stavebnich a dopravné-inzenyrskych
opatfeni vyresit problémové kfizovatky s nejvySsi prioritou. Jedna se o opatfeni ze Souhrnné
databaze dopravnich opatieni. Realizace opatieni pfispéje k udrzZiteinému rozvoji dopravy na
uzemi MC. Minimalizaci t&chto problém(i ve vyhledu Ize dos&hnout diislednym a podrobnym
provéfovanim planovaného rozvoje silni¢ni sité i rozvoje pfepravni poptavky na zakladé novych
rezidenCnich a komerénich ploch. Nastrojem pro toto provéfovani je dopravni modelovani,
pfipadné mikrosimulace, dale pak kapacitni posuzovani kfizovatek. Mimouroviiové FeSeni
v opatfeni K-08 pfinese nepochybné zvySeni plynulosti i bezpeCnosti provozu v ifeSené
problémové lokalité. Jedna se vSak o FeSeni investicné narocné, jehoz realizace mize nastat
v delSim ¢asovém horizontu.
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Kéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni

Uprava kFizovatky

K-06/1 komunikace | Podb&lohorska x Pod Upravy kfizovatky, divod kapacitni problémy,

zvyseni bezpecénosti

Stadiony

Uprava kfizovatky Upravy viceramenné kfizovatky a prednosti v
K-06/2 komunikace | Karlstejnska x jizdé (kruhovy objezd), divod zvyseni

Puchmajerova prehlednosti kfizovatky, zvySeni bezpecénosti

Uprava kfizovatky Upravy kfiZovatky a ptednosti v jizd&, ddvod

K-06/3 komunikace Stéparska x Voskovcova | zvy$eni bezpeénosti a kapacity

Upravy kfiZovatky, Uprava pro moznost
vjezdu/vyjezdu bus z navrhované sdruzené
zastavky

Uprava kfizovatky

K-06/4 komunikace Plzeriska x Musilkova

Usmérnéni sjezdd a
K-08 komunikace | najezd( ulice K
Barrandovu

Upravy kfiZovatek, diivod kapacitni problémy,
zvyseni bezpecnosti

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnika (M), vhodnych pro realizaci tohoto tematického okruhu
akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o provéfeni, pfipravu, vlastni
realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

Kéd Nazev milniku ufe Navaznost milnikt Zainteresované subjekty
dopravy
AP 9 M1 Dopravne—lvrlzer'\yrske S VhOer,e pro dalsi MC koordinace s TSK, HMP
provéreni pripravu
AP 9 M2 Projektova priprava S Nutnarzc:lzlirzr;lcr}ka pro MC koordinace s TSK, HMP
AP 9 M3 Realizace opatreni S MC koordinace s TSK, HMP
Monitoring, pfip. Uprava Vhodna zejména
AP 9 M4 | opatteni definovanych S optimalizace SSZ, pokud | MC koordinace s TSK, HMP
v ramci M3 je navrieno
Uloha MC

Ulohou MC by méla byt inicializace diskuse o planovaném opatteni s organizaci TSK a HMP.
Nasledné pak monitorovani pfipravy, realizace a funk&nosti daného opatfeni.
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¥ APRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy

212 C,P, VP, AP 10 Bezpeéna cyklodoprava

Vychodiska a strategické souvislosti

Tematicka oblast bezpecna cyklodoprava vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni
politiky hl. m. Prahy a pfedstavuje zlepSeni pfistupnosti a prostupnosti dot€enych lokalit.

D Nova propojeni pro rlzné druhy dopravy
E Podpora chlze a dopravni cyklistiky

G ZlepsSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro riizné
skupiny obyvatel

H ZlepsSeni kvality vefejnych prostranstvi

Zajisténi bezpecné cyklodopravy zaroven vychazi ze Strategie rozvoje méstské ¢asti Praha 5
do roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpe&né a pohodiné dopravy,
Opatieni 5.3.5: Realizace cest ve svazich pro péSi a cyklisty, Opatfeni 5.3.6: ZajiStovani
podminek pro rozvoj cyklistické dopravy, Opatfeni 5.3.8: Realizace pfemosténi mezi Mrazovkou
a parkem Sacré Coeur.

Z analytické &asti Generelu dopravy MC Praha 5 vyplyva vhodnost Fe$it v ramci oblasti
,Cyklisticka doprava® prfedevSim bezpecnost, ale i atraktivitu tras pravidelnych a rekreacnich
cest. Jedna se o problém se stfedni prioritou. Déle je uveden vyfez z problémového vykresu,
ktery je dolozen v pfiloze k analytické ¢asti.

~

Obrazek 2.14 — Viyfez z problémového vykresu

A.4 tematické okruhy akénich planud 40



A Sontn Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5 L= PRALAS
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1. Povaha problému, spocdiva ve zvySujici se poptavce po cyklistické dopravé, které neni
zcela pfizplsobena infrastruktura, tak aby zajistila bezpe¢né atraktivni a komfortni spojeni
v hlavnich smérech na tizemi MC.

2. Uzemni rozsah, se tyka navrhu novych Usek(i na tzemi MC Praha 5, se zasahem v $ir$ich
vztazich na tzemi HMP a SCK.

3. Priciny problému jsou v rastu poptavky po cyklistické doprave, ktera je vedena mnohdy po
komunikacich s vys$Simi intenzitami IAD. Vznikaji tak kapacitni omezeni i nebezpeéné
situace. Vzhledem k vySSimu dopravnimu stresu pro cyklisty na téchto komunikacich neni
potencial cyklistické dopravy zcela vyuZit.

4. Lokalnim omezenim vznikaji rizikové situace, kdy je snizena bezpec€nost cyklistl, ktera se
nasobi s intenzivnéjSim provozem ostatni dopravy. Problém ma vliv i na ostatni médy
méstské mobility zejména z pohledu bezpecnosti a plynulosti provozu. Pfi navrhu novych
usekd a umistovani stojanl na kola je vhodné sledovat vazbu na ostatni dopravni systémy
vefejné dopravy.

5. Moznost rfeSeni problému je v navrhu sité cyklotras, ktera zajisti zlepSeni pfistupnosti a
prostupnosti do zajmovych uzemi. Déle pak eliminaci bezpeCnostniho rizika segregaci
cyklistické dopravy nebo jejiho vhodného odklonéni do méné vytizenych komunikaci. Pfi
feSeni téchto opatfeni je nutné uvazovat s koordinaci s ostatnimi dopravnimi systémy ve
spolupraci s MC, HMP, TSK. Dale je vhodné navrhovanou sit' v ramci generelu MC
koordinovat s dokumentem: ,Systém celoméstskych cyklotras hlavniho mésta Prahy,
aktualizace 2021.

Navrh reSeni

Zména se tyka souboru dil€ich opatfeni jako navrhu novych a upravy starych cyklostezek,
vybaveni cyklotras a realizaci dopravnich opatfeni. Naméty doposud neprovéfované
doporucujeme provéfit z hlediska potfebnosti a proveditelnosti.

Cilovy stav

Cilovym stavem je navrh souboru dil€ich opatfeni, ktery vede k usnadnéni vyuziti cyklistické
dopravy pro Sirokou vefejnost, bez zvySenych bezpecCnostnich rizik spojenych s jinou
vnitroméstskou dopravou, ale i k zpfehlednéni kfizovatek pro vSechny lokality Prahy 5. Cilovym
stavem je plna, pfipadné CasteCna realizace nasledujicich opatfeni ze Souhrnné databaze
dopravnich opatieni. Realizace opatfeni pfispéje ke zvySeni bezpecnosti cyklistd na uzemi
MC. Vy38i podil cyklistd pak miZe znamenat nizsi vyuZiti motorovych méda a tim pfispiva
k udrzitelnosti dopravy. V ramci analytické €asti byla zpracovana analyza umisténi stojanl pro
kola a B+R, které vystupem je navrh umisténi novych stojani na uzemi MC. Cilovy stav je
zobrazen na obrazku nize, kde jsou graficky znazornény i nové stojany, a to rizovym koleckem.

NavrZena je souvisla sit znacenych cyklotras, které navzajem propoji rozhodujici vstupy na
uzemi méstské Casti. Navrzena infrastruktura pro cyklisty zohledruje razny charakter a potifeby
jednotlivych skupin uzivatelU:

A.4 tematické okruhy akénich planud 41



{ g

asupoe Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5 L= PRALAS
¥ APRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy

o Expresni cyklotrasy pfevazné na existujici siti mistnich komunikaci I. a Il. tfidy,
e Rekreaéni cyklotrasy primarné segregované od ostatniho provozu.

Zatimco expresni cyklotrasy na existujicich komunikacich mohou byt realizovany z vétsi Casti
prostfednictvim dopravnich opatieni, tak realizace rekreacnich cyklotras pfedstavuje i potfebu
novych usekl — cyklostezek.

Nové a upravené prvky v siti jsou podrobnéji vyznaceny ve vykresovych pfilohach k navrhové
casti.
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Obrazek 2.15 — Vyfez z vykresu navrh zakladni sité — cyklisticka a pési doprava
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VAERRRA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy 7 RAHAS
Kod Oblast Nazev opatieni Popis opatieni
C-01 | Cyklo + pési | Kukulova cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-02 | Cyklo + pési | Bucharova cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-03 | Cyklo + pési | Plzeriska cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-04 | Cyklo + pési | Cyklotrasa Palata Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-05 | Cyklo + pési | Karlstejnska cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-06 | Cyklo + pési | Jinonicka cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-07 | Cyklo + pési | Radlicka cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-08 | Cyklo + pési | Janackova cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-09 | Cyklo + pési | Cisarska cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-10 | Cyklo + pési | Dvorecky cyklomost Engiz?;zKZth::Zit?e Generelu cyklisticke dopravy
C-11 | Cyklo + pé&3i | Cisafskd lavka g;:é\l/a?;/:(éanf:(%ff\f:ﬁa cyklisty mezi Cisafskou loukou a
C-12 | Cyklo + pési | Vytoriska cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-14 | Cyklo + pési | Tramvajova cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-15 | Cyklo + pési | Geologicka cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-16 | Cyklo + pési | Slivenecka cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-17 | Cyklo + pési | Cyklotrasa Divci hrady Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-18 | Cyklo + pési | Cyklotrasa Cibulka Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-19 | Cyklo + pési | Roentgenova cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-20 | Cyklo + pési | Hlinikova cyklotrasa Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické dopravy
C-21 | Cyklo + pési | Cyklotrasa Motolské rybniky | Navrh rekreaéni cyklotrasy
C-22 | Cyklo + pési | Cyklotrasa Homolka Navrh rekreacni cyklotrasy
C-23 | Cyklo + pési | Cyklotrasa Hrebenky Navrh rekreacni cyklotrasy
C-24 | Cyklo + pé&3i | Svédska cyklotrasa Navrh rekreacni cyklotrasy
C-25 | Cyklo + pési | Cesty ve svazich (Kotlarka) | Navrh rekreacni cyklotrasy
C-26 | Cyklo + pési | Cesty ve svazich (Kosire) Navrh rekreacni cyklotrasy
C-27 | Cyklo + pési | Cesty ve svazich (Smichov) | Navrh rekreacni cyklotrasy
C-28 | Cyklo + p&&i | Andelské lavka a“‘;‘;fkﬁnggzir‘c"opefrpéﬁ 3 cyklisty mezi Mrazovkou
C-29 | Cyklo + pési | Peroutkova cyklotrasa Navrh rekreacni cyklotrasy
C-30 | Cyklo + pési | Cyklotrasa Malvazinky Navrh rekreacni cyklotrasy
C-31 | Cyklo + pési | Holubova cyklotrasa Navrh rekreacni cyklotrasy
C-32 | Cyklo + pési | Butovickd cyklotrasa Navrh rekreacni cyklotrasy
C-33 | Cyklo + pé&3i | Cyklotrasa Smukyika Navrh rekreacni cyklotrasy
C-34 | Cyklo + pési | Cyklotrasa Vidoule Navrh rekreacni cyklotrasy
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&, SUDOP Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5
PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnika (M), vhodnych pro realizaci tohoto tematického okruhu
akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o provéfeni, pfipravu, vilastni
realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

Kaéd Nazev milniku oL Navaznost milnika Zainteresované subjekty
dopravy
Naméty - provéreni, , »
AP 1 Vh [ v
0 potfebnosti, C, P, VP Odrv],e pro dalsi MC koordinace s HMP
M1 . . pripravu
proveditelnosti

AP 10 . Ly ~ .

M2 Projektova pfiprava C, P, VP MC koordinace s HMP
AP 1 P, VP P, VP o

M4O Realizace opatfeni <P, <P, MC koordinace s HMP
AP 10 | Monitoring, pfip. uprava | C, P, VP | Vhodné pro optimalni MC koordinace s HMP

M5 opatteni vyuziti

Uloha MC

Ulohou MC by méla byt koordinace planovanych opatfeni s organizacemi HMP a s platnymi
koncepcemi a strategickymi dokumenty. Jedna se zejména bliZz8i provéfeni nové vzniklych
nameétll a na zakladé téchto provéfeni pak navrhy na Upravu ¢&i doplnéni nadfazenych
strategickych koncep&nich materiald.

Dalsi informace

Problematice tykajici se cyklistické dopravy, se dale vénuje dokument ,Plan udrzitelné mobility
Prahy a okoli“ a ,Generel rozvoje cyklistické dopravy“ a nejaktualnéji i Systém celoméstskych
cyklotras hlavniho mésta Prahy, Aktualizace 2021. Se vSemi témito dokumenty bylo snahou
provést koordinaci, s ohledem na optimalni fe$eni pro prepravni potfeby MC Praha 5.
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

2.13 P, S, AP 11 ZvysSeni bezpecnosti prechodu

Vychodiska a strategické souvislosti

ZvySeni bezpecnosti pfechodl vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni politiky hl. m.
Prahy a pfedstavuje nové impulsy pro dopravni obsluhu dotéenych oblasti:

C Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti
E Podpora chlze a dopravni cyklistiky
K Snizeni dopravni nehodovosti

Zajisténi bezpeclnosti pfechodl pro chodce zaroven vychazi ze Strategie rozvoje méstské
¢asti Praha 5 do roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpecné a
pohodiné dopravy, Opatfeni 5.3.4: Zajistovani a podpora komfortnich podminek pro pési
dopravu a 5.3.9: Bezpecnost dopravy.

Z analytické Casti Generelu dopravy Méstské €asti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Nedostatky dopravnich siti“ i upravu pfechodd a zvySeni bezpecénosti provozu. Jedna
se o problém se stfedni prioritou. Dale je uveden vyfez z problémového vykresu, ktery je
doloZen v pfiloze k analytické €asti. Lokality s problémovymi pfechody jsou vyznaceny fialovym
Ctvercem.

B =t .l:l i _/

126

Obrazek 2.16 — Vlyrez z problémového vykresu
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

1. Povaha problému, spociva v nevhodném prostorovém uspofadani kfizovatek, nevhodném
stavajicim feSeni a v jinych dopravnych nedostatcich ovliviiujicich pfedevSim bezpecnost
chodcu.

2. Uzemni rozsah, tyka se vybranych kfizovatek MC Praha 5, graficky vyzna&enych vyse ve
vyfezu z problémového vykresu (fialovy &tverec). Problém je feSitelny na udzemi MC.
Pfechody byly vybirany s ohledem na intenzity silni¢ni dopravy v oblasti, ale i s ohledem na
intenzitu pési dopravy Casto je v ramci opatfeni feSena bezpelna pési cesta déti do Skol.

3. Pri€inou problému je nedostatena podpora nemotorové dopravy v minulych letech.
Dusledkem je ne vzdy bezpecna cesta pésSich pres prechod.

4. Problém ma vliv na ostatni médy méstské mobility z pohledu bezpeénosti provozu, je
v8ak vhodné sledovat vazbu na ostatni dopravni systémy vefejné dopravy zejména na
systém IAD. Problémem vznikaji rizikové situace, kdy je snizena bezpecCnost vSech
ucastnikl provozu.

5. Moznost reSeni problému je u jednoho pfechodu v doplnéni bezpeénostnich ostriivku,
nebo v zabezpedeni pfechodu svételnou signalizaci v ostatnich pfipadech. Pfi feSeni téchto
opatfeni je nutné uvazovat s koordinaci s ostatnimi dopravnimi systémy ve spolupraci s
MC, HMP, TSK. Res$eni problémovych pfechodi predstavuje lokalni kvalitativni a
bezpecnostni zlepSeni podminek pro chodce. Doporuujeme tedy blizSi provéreni, pokud
nebude v blizkém vyhledu opatfeni jiz provéreno.

Navrh reSeni

Spociva v odstranéni problematickych kfizovatek v ramci celého uzemi Prahy 5. Kritérium pro
vybér problémovych prechodl tvofil zejména prechod pres tfi jizdni pruhy bez déleni
bezpeénostnim ostrivkem. Dil€i opatfeni na zvySeni bezpecnosti chodcu je vhodné koordinovat
zejména s TSK. Pfed vlastnim navrhem SSZ by bylo vhodné dopravné inzenyrské provéfeni,
vlivu na kapacitu kfizovatek, pfip. mikrosimulace.

Cilovy stav

Cilovym stavem jsou bezpeéné pfechody na Gzemi MC. Jedna se o tematicky okruh, jez se
muze ve vyhledu vyvijet. Prioritou v je v soucasnosti plna, pfipadné casteCna realizace
nasledujicich opatfeni ze Souhrnné databaze dopravnich opatfeni. Realizace opatfeni
ptispéje ke zvySeni bezpeénosti provozu na Uzemi MC. Ve vyhledu je vhodné monitorovat
bezpe&nost na prechodech na tizemi MC z divodu ménicich se intenzit silniéni dopravy.

Kaéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni

Uprava prechodu ul. Uprava prechodu (dopInéni ostravk

K-07/1 komunikace Podbélohorska (Pod Lipkami) nebo SSZ)

Uprava prechodu ul. Uprava prechodu (dopInéni ostravk

K-07/2 komunikace | 5 yhélohorsks (Mo3nova) nebo SS7)
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Kéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni

Uprava prechodu ul. Plzeriska Uprava prechodu (dopInéni ostravk

K-07/3 komunikace (Holegkova) nebo $52)

K-07/4 komunikace Uprava prechodu ul. Strakonicka | Uprava pfechodu (doplnéni ostravki

(Pod Trati) - zapad nebo SSZ)
K-07/5 komunikace ?P%rj\;ar;:)e.c:;g:ozl' Strakonickd nU:tr)zv:SE;echodu (doplnéni ostravka
K-07/6 komunikace |Uprava pfechodu ul. U Santoky nusgzvsasgechodu (dopinéni ostrivkd
K-07/7 komunikace g::é;’:jﬁ:ig?;:lzslﬂé) :lsk:zv:sg:echodu (doplInéni ostravk
K-07/8 komunikace gz;acxi:jg?sg: gli.olou) gé)tr;zvsasg;ecmdu (doplnéni ostravka

Uprava prechodu ul. Drtinova

] fech
(Victora Huga) Uprava prechodu

K-07/9 komunikace

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikd (M), vhodnych pro realizaci tohoto tematického okruhu
akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o provéfeni, pfipravu, vlastni
realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

. . oo Méd . TTH . . .
Kéd Nazev milniku ° Ndavaznost milnikt Zainteresované subjekty
dopravy
AP 11 Dopravne-lvrlzer'lyrske P s Vhodrvwle pro dalsi ME koordinace s TSK, HMP
M1 provéreni ptipravu
AP 11 N 3 ink v
Projektova pfiprava P,S utna pod.mlr? apro MC koordinace s TSK, HMP
M2 realizaci
AP 11 . . « .
M3 Realizace opatreni P,S MC koordinace s TSK, HMP
Monitoring, pfip. Uprava (e
AP 11 . . , Vhod > .
opatreni definovanych P,S O. na'zejmena MC koordinace s TSK, HMP
M4 L. optimalizace SSZ
v ramci M3
Uloha MC

Ulohou MC by méla byt inicializace diskuse o planovaném opatteni s organizaci TSK a HMP.
Nasledné pak monitorovani pfipravy, realizace a funk&nosti daného opatfeni. V ramci
finanénich moznosti a vytéenych postupnych krokd, se MC Praha 5 snazi o odstranéni
problémovych mist uréenych k pfechazeni (napf. nepiehlednych, bariérovych, s ¢astym
vyskytem dopravnich nehod apod.)
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2.14 P,C, VP, AP 12 Zvyseni prostupnosti Uzemi pési dopravou

Vychodiska a strategické souvislosti

Tematicka oblast ZvySeni prostupnosti uzemi pé8i dopravou vychazi z nasledujicich prioritnich
os Dopravni politiky hl. m. Prahy a pfedstavuje zlepSeni pfistupnosti a prostupnosti
dotéenych lokalit:

D Nova propojeni pro rizné druhy dopravy
E Podpora chlze a dopravni cyklistiky

G ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro riizné
skupiny obyvatel

H ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi
K Snizeni dopravni nehodovosti

ZvySeni prostupnosti Uzemi pésSi dopravou zaroven vychazi ze Strategie rozvoje méstské
¢asti Praha 5 do roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpecné a
pohodiné dopravy, Opatfeni 5.3.4: Zajistovani a podpora komfortnich podminek pro pési
dopravu. Dale pak dvé konkrétni opatfeni 5.3.5 Realizace cesty ve svazich pro pé&si a cyklisty a
5.3.8 Realizace pfemosténi mezi Mrazovkou a parkem Sacré Coeur.

Z analytické Casti Generelu dopravy méstské ¢asti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Pé&si prostupnost‘ predevsim prostupnost Uzemim, ale i bezpeénost a atraktivitu tras.
Jedna se o problém se stiedni prioritou. Dale je uveden vyfez z problémového vykresu, ktery
je dolozen v pfiloze k analytické Casti. Lokality s problémy v péSi dopravé jsou vyznaceny
fialovou elipsou. Fialovym ¢tvercem jsou vyznaCeny nebezpecné prechody, které jsou feSeny
v samostatném AP.

w\ 192
7 62

2
X Z 7 U Sk
105 0 g (_? /%7,

Ry G

01

\>5‘ 102 ~

Obrazek 2.17 — Vyrez z problémového vykresu
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1. Povaha problému, spoCiva v nedostatecném péSim propojeni vybranych lokalit,
v nevhodné uUpravé chodnikl, coz vede ke snizeni bezpec€nosti chodcl. Problémova mista
jsou v problémovém vykresu vyznacena jako lokality s opakovanym vyskytem nehod.

2. Uzemni rozsah, se tyka navrhu novych pésich propojeni a Upravou stavajicich na tuzemi
MC Praha 5, se zasahem v $ir§ich vztazich na tzemi HMP a SCK.

3. P¥i¢inou problému je nedostateCna podpora nemotorové dopravy v minulych letech.
Snizenou bezpecnosti v pési dopravé a nedostateénym propojenim zajmovych uzemi lze
oCekavat priklanéni se ucastnikl provozu k jinym mddim, coZz ma vliv na udrzitelnost
dopravy.

4. Problém ma vliv i na ostatni médy méstské mobility zejména z pohledu bezpeénosti a
zivotniho prostredi, kde vhodné feSeni useku muze vést k pfiklanéni se k chizi misto vyuziti
dopravnich prostfedk(. Pfi navrhu novych péSich propojeni je vhodné sledovat vazbu na
ostatni dopravni systémy vefejné dopravy, dale pak sledovat ne/vhodnost spoleéného
vedeni s cyklistickou dopravou a také bezbariérovost. Spravnym navrhem odpodinkovych
z0n lIze cestu pésich dale zatraktivnit.

5. Moznost feSeni problému je v navrhu novych péSich propojeni, ve zlepSovani plosné
dostupnosti a prostupnosti do zajmovych Uzemi, park(l a vefejnych prostranstvi. Pfi feSeni
téchto opatfeni je nutné uvazovat s koordinaci s HMP a také diskuse s obCany o
potfebnosti zaméru. Velkou &ast opatfeni je nutné koordinovat pfip. kombinovat s
opatfenimi bezpecna cyklodoprava.

Navrh reSeni

Zména se tyka souboru dil€ich opatfeni jako navrhu novych, Upravou starych chodnikd a stezek
pro pési. Pro zvySeni prostupnosti uzemi pé&si dopravou navrhujeme provéfit potfebnost (nazor
obyvatel), proveditelnost, prostupnost uzemim a pak pokraCovat v dal3i pfipravé a realizaci.

Cilovy stav

Cilem opatfeni je podpora pravidelné i rekreacnich péSi dopravy ve formé zvySené bezpecnosti
chodct, eliminaci dopravnich nehod, zpfistupnéni zajmovych uUzemi, nebo lepSi a rychlejsi
dostupnost k zastavkam VD. Prioritou je v soucCasnosti je plna, pfipadné CasteCna realizace
nasledujicich opatfeni ze Souhrnné databaze dopravnich opatieni. Realizace opatfeni pfispéje
ke zvy$ené bezpednosti a celkové prostupnosti tzemim MC Praha 5 pro pési a cyklisty, a to i
v pfirodnich lokalitach a na hranici se sousednimi MC. Cilovy stav je zobrazen na obrazku nize.
P&Si propojeni jsou zobrazena hnédou barvou.
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy
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Obréazek 2.18 — Vyrez z vykresu navrh zékladni sité — cyklisticka a pési doprava

Kéd | Oblast |Nazev opatieni Popis opatieni

S-01

©
[P}
&

Pési propojeni Podbélohorska Pési stezky do odpocinkové zény

S-02 P&%i propojeni Smukyrka Pési propojeni

©
<
o

S-03

©
<
o

Pé&si propojeni Jinonicka Pési propojeni

S-04

©
[P}
&

Pési propojeni Houdova Pési propojeni

S-05

©
<
o

Pé&si propojeni K Méchurce Pési propojeni

S-06

©
M<
o

Pési propojeni Nad Mrazovkou Pési propojeni
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AEERER > Etapa 2: Naveh Gonerolu dopravy 7 FRARRS
Kéd | Oblast | Nazev opatieni Popis opatieni
S-07 pési Pési propojeni U Nikolajky Pé&si propojeni
S-08 pési Pési propojeni Na Farkané Pési propojeni
S-09 pési Pési propojeni Od Vysoké - Klimova Pé&si stezky do odpocinkové zony
S-10 pési Pési propojeni Klimova - Radlicka Pé&si stezky do odpocinkové zony
S-11 pési P&%i propojeni Storkanova Pé&si propojeni
S-12 pési P&si propojeni Na Louzku Pé&si propojeni
S-13 pési Zptistupnéni Paviho vrchu Pési stezky do odpocinkové zény
S-14 pési Pési propojeni Pod Kesnerkou Pési stezky do odpocinkové zény
S-15 pési Pé&si propojeni Na Brabenci Pé&si stezky do odpocinkové zony
S-18 pési Pé&si propojeni Barrandovské terasy Pé&si stezky do odpocinkové zony
S-19 pési Pési propojeni Filmové ateliéry Pési stezky do odpocinkové zény

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikG (M), jejichz realizace je vhodna pro realizaci tohoto
tematického okruhu akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o
provéreni, pfipravu, vlastni realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

Kéd Nazev milniku . Navaznost milnika Zainteresované subjekty
dopravy

AP 12 . . . v MC koordinace s obéany
M1 Projednani opatfeni P, C, VP Vhodné pro dalsi pfipravu 2 HMP

AP 12 Projektova priprava P,C, VP Nutna pod'mln.ka pro MC koordinace HMP
M2 realizaci

AP 12 . " x .
M3 Realizace opatreni P, C, VP MC koordinace s HMP

Uloha MC

Ulohou MC by méla byt inicializace diskuse o planovaném opatteni s ob&any a HMP. Nasledné
pak monitorovani pfipravy, realizace a funkénosti daného opatfeni.

A.4 tematické okruhy akénich planud
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9, sUDOP Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5 AS
VABRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy
2.15 V, VP, AP 13 Optimalizace zastavek PID

Vychodiska a strategické souvislosti

Cilem optimalizace zastavek PID je zvysit dostupnost VD na Gzemi MC. Optimalizace zastavek
PID vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni politiky hl. m. Prahy a predstavuje

kvalitativni a bezpec&nostni zlepSeni pfistupu do vozidel VD:

A Preferovani vefrejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy
B Provazanost vefejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy
G ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro riizné

skupiny obyvatel

H ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi

Optimalizace zastavek PID zaroven vychazi ze Strategie rozvoje méstské ¢asti Praha 5 do
roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpecné a pohodiné dopravy,
Opatieni 5.3.1: Podpora realizace klicovych dopravnich staveb v gesci HMP, Opatfeni 5.3.2:

Podpora méstské hromadné dopravy.

Z analytické €asti Generelu dopravy méstské €éasti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Potencial pro rozvoj MHD“ i moznost vystavby novych a Upravu stavajicich zastavek
PID. Jedna se o problém se stfedni prioritou. Déle je uveden vyfez z vykresu hodnot pro

vefejnou dopravu, ktery je dolozen v pfiloze k navrhové Casti.
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Obrazek 2.19 — Vyfez z vykresu navrh zakladni sité — kolejova hromadna doprava

A.4 tematické okruhy akénich planud

52



A Sontn Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5 L= PRALAS

PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

1. Povaha problému spociva v nedostateCném prostorovém rozmisténi zastavek (pokryti
uzemi) z hlediska dopravni obsluznosti, &im neni plné vyuZita nabidka vefejné dopravy
(VD). Dale pak v nevhodnému pfistupu k nékterym zastavkam.

2. Uzemni rozsah se tyka jak autobusové, tak tramvajové VD. V oblasti autobusové VD je
Z analytické c¢asti zfejmé, Ze se jedna o oblast Jinonic (Botanica) a okoli ulice
Podbélohorské. U tramvajové VD se jedna o oblast Motolského udoli (ul. Plzefiska), dale
pak oblasti mezi zastavkou Lihovar a Smichovské nadrazi (ul. Nadrazni).

3. Pri€inou problému je rozvoj okolnich ploch bytovou vystavbou, ale i rozvoj komercnich
aktivit v zajmovych oblastech, ktery neni vzdy planovan s ohledem na vedeni VD.

4. Problém ma vliv na ostatni médy méstské mobility

5. Moznost feSeni problému je v posunu a doplnéni novych zastavek méstské hromadné
dopravy. V autobusové dopravé by bylo vhodné blizSi provéfeni potfebnosti napf. formou
workshopu s obCany, kde by byly pfesnéji zjiStény jejich potfeby a nazory. Je potfebné
zjistit i technickou proveditelnost, vedeni autobusovych linek v uvedenych lokalitach.
Realizace tfech novych zastavek na uzemi Motolského udoli je navrzena v urbanisticky
architektonické studii okoli ulic Plzenska — Vrchlického. Neni v3ak blize aktualné studijné
provéfena z pohledu moznych pfinosi a nakladu. DoporuCujeme tedy bliz§i provéreni,
pokud nebude v blizkém vyhledu opatfeni jiz provéfeno Pfi feSeni téchto opatfeni je nutné
uvazovat s koordinaci a navaznosti s ostatnimi dopravnimi systémy.

Navrh reSeni

Pfi  optimalizaci zastavek PID navrhujeme provéfit potfebnost a proveditelnost
novych/optimalizovanych zastavek. Na zakladé pozitivnich vysledkl provéfeni pak pokracovat
v dalSi pfipravé. Déle je uveden vyfez z vykresu navrhu zakladni sité — kolejové hromadné
dopravy.

Cilovy stav

Cilovym stavem je optimalni dostupnost VHD na Gzemi MC s ohledem na soucasnou i
predpokladanou poptavku po VHD. Prioritou je plna, pfipadné ¢aste€na realizace nasledujiciho
opatieni ze Souhrnné databaze dopravnich opatieni. Opatifeni pro kolejovou dopravu jsou
vztaZzena ke stavajicim tramvajovym tratim. Jedna se tedy o optimalizaci jejich vyuziti. Dale
pak realizace dalSich opatreni tykajicich se autobusové dopravy, které vzejdou z blizSiho
studijniho provéfeni.

Koéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni
. Vystavba nové tramvajové Nova tramvajova zastavka v misté kfizeni
T-06 tramvaj . . -
zastdvky Bertramka ulic Plzeriska x Mozartova
. Vystavba nové tramvajové Nova tramvajova zastavka v misté kfizeni
T-07 tramvaj , oy . L
zastavky Vozovna Kosite ulic Plzeriska x Pod Klamovkou
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¢, suDOP Generel dopravy méstské &asti Praha 5 L™ PRALAS
PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J
Kéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni
T-08 tramvai Vystavba nové tramvajové Ulice Nadrazni, mezi tramvajovou
J zastavky Smichovsky pfistav | zastdvkou Lihovar a Smichovské nadrazi

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikG (M), jejichz realizace je vhodna pro realizaci tohoto
tematického okruhu akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o
provéreni, pfipravu, vlastni realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

Kéd Nazev milniku - Navaznost milnika Zamter.e sovane
dopravy subjekty
AP 13 Studie proveditelnosti Pozitivni vysledek
M1 novych/optimalizovanych Vv nutna podminka pro | MC koordinace s HMP
zastavek dalsi pfipravu
AP 13 PrOJektov:f\ pfiprava v Nutna E)Iodvrlmnka Pro | V¢ koordinace s HMP
M2 zastavek dalsi pfipravu
AP 13 Zajisténi optimalniho Velmi vhodné pro
M3 propojeni s dalsimi V, P, S, DvK optimalni vyuZziti MC koordinace s HMP
dopravnimi systémy navrzenych zastavek
A|\P/|zll3 Realizace opatreni V, P, S, DvK MC koordinace s HMP
AP 13 Monitoring, pfip. Uprava Velmi vhodné pro
M5 opatteni definovanych V, P, S, DvK optimalni vyuZziti MC koordinace s HMP
v rdmci M3 navrzenych zastavek
Uloha MC

Ulohou MC by méla byt inicializace diskuse o planovaném opatfeni s organizaci ROPID a
HMP. V pokrocilejsi fazi je navrh opatfeni v tramvajové dopravé. BlizSi provéfeni by zhodnotilo
pozitiva pro obéany MC, celospoleéenské piinosy a vyé&islilo finanéni naroénost pfi ptipadné
realizaci. Na zakladé studie proveditelnosti, kterou je nutno koordinovat zejména s organizaci
ROPID, pak mlze nasledovat dalSi pfiprava.

V autobusové dopravé by nejprve bylo vhodné definovat opatfeni ve vySe zminénych lokalitach
a ty nasledné provéfit z hlediska potfebnosti a proveditelnosti. Pak mize pokra¢ovat obdobna
pfiprava jako v pfipadé tramvajovych zastavek.

V priib&hu pfipravy je tlohou MC zejména diisledné monitorovani zaji$téni jak prostorovych, tak
Casovych navaznosti na ostatni VD, kvalitni pé&si dostupnosti v€. bezbariérovosti v pfipadé nové
vzniklych zastavek. Tedy komunikace zejména s organizaci ROPID, Dopravnim podnikem hl.
m. Prahy (DPP) a Hlavnim méstem Praha (HMP).
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&suoop Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5 PRAHA S
¥ APRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy

2.16 V, VP, AP 14 Rozvoj tramvajovych trati

Vychodiska a strategické souvislosti

Rozvoj tramvajovych trati vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni politiky hl. m.
Prahy a pfredstavuje prodlouzeni prazské tramvajové sité:

A Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy

C Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti
D Nova propojeni pro rlzné druhy dopravy
G

ZlepSeni pristupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro riizné
skupiny obyvatel

Rozvoj tramvajovych trati zarover vychazi ze Strategie rozvoje méstské €asti Praha 5 do
roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajidténi plynulé, bezpeéné a pohodiné dopravy,
Opatieni 5.3.1: Podpora realizace klicovych dopravnich staveb v gesci HMP, Opatieni 5.3.2:
Podpora méstské hromadné dopravy, Opatfeni 5.3.7: Podpora rozvoje novych a rekonstrukce
stavajicich tramvajovych trati.

Z analytické €asti Generelu dopravy méstské €éasti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Potencial pro rozvoj MHD® i moznost vystavby novych a uprava stavajicich
tramvajovych zastavek. Jednad se o problém se stfedni prioritou. Dale je uveden vyiez
z vykresu navrhu zakladni sité pro kolejovou hromadnou dopravu, ktery je doloZen v pfiloze
k navrhové casti.

B, ¢ / 2
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# ! &
Y \/

Obrazek 2.20 — Vyfez z vykresu navrh zakladni sité — kolejova hromadna doprava
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A Sontn Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5 L= PRALAS

PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

1. Povaha problému spociva v nedostate¢né nabidce kapacitni VD v nékterych lokalitach na
uzemi MC. Tim dochazi ke snizeni komfortu ve vefejné dopravé (VD) a v n&kterych relacich
tak mlze byt preferovana individualni automobilova doprava (IAD). Dale je vhodné v ramci
snizovani emisi, kde je to vhodné nahrazovat vozidla se spalovacimi motory, vozidly
s elektrickou trakci.

2. Uzemni rozsah, problematika se tyka zejména traté Vypich — Nemocnice Motol — Motol,
Barrandov — Holyné — Slivenec, Radlicka — Jinonice.

3. Pri¢inou problému je obecné rast mobility, dale rozvoj okolnich ploch bytovou vystavbou,
ale i rozvoj komer¢nich aktivit, ktery neni vzdy adekvatné pokryt kapacitni vefejnou
dopravou.

4. Problém ma vliv na ostatni médy méstské mobility a je vhodné sledovat vazbu na ostatni
dopravni systémy vefejné dopravy i na systém |IAD. Dale je nutné sledovat dobry pfistup
k zastavkam i jejich atraktivni umistnéni z hlediska dochazkovych vzdalenosti a délky
prestupnich vazeb.

5. Moznost feSeni problému je v navrhu propojeni radidlnich tramvajovych trati mezi
Vypichem — Motolem. DalSi &ast feSeni spociva v prodlouzeni stavajicich tramvajovych trati
zejmeéna v useku Sidlisté Barrandov — Holyné — Slivenec a v useku Radlicka — Jinonice.
Dalsim zasadnim opatfenim, které rozsSifuje tramvajovou sit je realizace Dvoreckého mostu,
ktery propoji MC Praha 5 a P4 a nabidne tak dalsi propojeni vitavskych bfeh(i. Toto opatfeni
je vSak podrobnéji popsano v ramci TOAP €. 7. Pfi feSeni téchto opatfeni je nutné uvazovat
s koordinaci s ostatnimi dopravnimi systémy. Pfi realizaci novych zastavek je nutné
uvazovat s navaznosti na jina dopravni opatieni.

Navrh reSeni

Pfi prodlouzeni stavajicich tramvajovych trati a propojeni radialnich tramvajovych trati
navrhujeme provéfit proveditelnost v€etné ekonomického hodnoceni (pfinosy/naklady). Na
zakladé pozitivnich vysledku provéreni pak pokracovat v dalSi pfipravé, v pfipadé negativnich
vysledku pfipravu odlozit.

Cilovy stav

Cilovym stavem je realizace kapacitniho a k zivotnimu prostfedi Setrného systému VHD tam
kde odpovida urovni pfepravni poptavky. Prioritou je plna, pfipadné C&asteéna realizace
nasledujiciho opatfeni ze Souhrnné databaze dopravnich opatreni. Realizace opatfeni
pFispé&je k udrzitelnému rozvoji dopravy na tzemi MC.

Koéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni
Tramvajova trat Propojeni radiadlnich tramvajovych trati mezi
T-01 tramvaj Vypich — Nemocnice Vypichem a Motolem, obsluha Nemocnice
Motol — Motol Motol
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9. cuDoOP Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5 RAHA 5
PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J
Kéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni
Tramvajova trat Sidlisté . L D e .y
. J N Prodlouzeni tramvajové trati z dlivodu rozsahlé
T-03 tramvaj Barrandov — Holyné — . v .
. rezidencni vystavby
Slivenec
. , Prodlouzeni tramvajové trati od zast. Radlicka
. Tramvajova trat . . ., .
T-04 tramvaj e e do zast. Jinonice, obsluha rozvojové lokality
Radlicka — Jinonice . L
podél ul. Radlicka

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikd (M), jejichz realizace je vhodna pro realizaci tohoto
tematického okruhu akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o
provéfeni, pfipravu, vlastni realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

a . oo Méd . I . . .
Kéd Nazev milniku ° Ndavaznost milniku Zainteresované subjekty
dopravy
AP 14 Pozitivni vysledek
M1 Studie proveditelnosti Vv podminka pro dalsi MC koordinace s HMP a DPP
pfipravu
AP 14 . . Nutnd podmink . .
Projektova priprava Vv utna vp,o vr’nln 3 PO | ME koordinace s HMP a DPP
M2 dalsi pfipravu
Zajisténi optimalniho Velmi vhodné pro
AP 14 . v V,P,S, g x .
M3 propojeni s dalSimi DVK optimalni vyuziti MC koordinace s HMP a DPP
dopravnimi systémy navrzenych zastavek
AP 14 . ., V,P,S, « .
Ma Realizace opatreni DVK MC koordinace s HMP a DPP
AP 14 Monitoring, pfip. Uprava VPS Velmi vhodné pro
opatreni definovanych e optimalni vyuziti MC koordinace s HMP a DPP
M5 L DvK . .
v ramci M3 navrzenych zastavek
Uloha MC

Ulohou MC by méla byt inicializace diskuse o planovaném opatfeni s organizaci DPP, ROPID a
HMP. Zamér je Castecné provéfen v dokumentu ,Rozvoj linek PID v Praze 2019-2029% ktery
zachycuje pfedpokladany vyvoj linkového vedeni PID z pohledu moznych pfinosu, orientacnich
nakladd, & podtu spoju. Bliz§i provéfeni by zhodnotilo pozitiva pro obéany MC,
celospole€enské prinosy a vycislilo financni naroénost pfi pfipadné realizaci. Na zakladé
studie proveditelnosti, kterou je nutno koordinovat zejména s organizaci DPP, pak muze
nasledovat dal$i pfiprava celého opatfeni, nebo jeho €asti (pouze nékteré tangencialni vazby
budou doporuceny k realizaci), pfipadné odlozeni opatfeni.

V préb&hu pfipravy je tlohou MC zejména diisledné monitorovani zajisténi jak prostorovych, tak
Casovych navaznosti na ostatni MHD, kvalitni p&Si dostupnosti v&. bezbariérovosti v pfipadé
nove vzniklych zastavek. Tedy komunikace zejména s organizaci ROPID, Dopravnim podnikem
hl. m. Prahy (DPP) a Hlavnim méstem Praha (HMP).
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&, SUDOP Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5
PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

2.17 S, P, C AP 15 Reseni neprajezdnych oblasti Zvahova a Cibulek

Vychodiska a strategické souvislosti

Reseni neprljezdnych oblasti vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni politiky hl. m.
Prahy a pfredstavuje nové impulsy pro dopravni obsluhu dot&enych oblasti:

Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti
Nova propojeni pro rizné druhy dopravy

Podpora chize a dopravni cyklistiky

Snizeni dopravni nehodovosti

ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi

A I G m O O

SniZeni dopravni nehodovosti

ReSeni neprdjezdnych oblasti Zvahova a Cibulek zaroven vychazi ze Strategie rozvoje
méstské ¢asti Praha 5 do roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé,
bezpeCné a pohodiné dopravy, Opatfeni 5.3.4: ZajisStovani a podpora komfortnich podminek pro
pési dopravu, Opatfeni 5.3.6: Zajistovani podminek pro rozvoj cyklistické dopravy, Opatfeni
5.3.9: Bezpelnost dopravy.

Z analytické Casti Generelu dopravy méstské ¢asti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Obtizné dostupné plochy* i Upravu kfizovatek, zvySeni bezpe€nosti €i zkapacitnéni.
Jedna se o problém se stfedni prioritou. Dale je uveden vyfez z problémového vykresu,
ktery je dolozen v pfiloze k navrhové casti.

?u

101

Obrazek 2.21 — Vlyfez z problémového vykresu
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

1. Povaha problému spodiva v chybgjicim propojeni lokalit na tzemi MC nevhodném &i
obtizném napojeni na komunikacéni sit z pohledu péSi, cyklistické a individualni
automobilové dopravy, dale pak v kapacitni nedostateénosti kfizovatek.

2. Uzemni rozsah, tykd se zejména oblasti Zvahova a Cibulek, na obrazku vyfezu
Z problémového vykresu zobrazeného vySe jsou oblasti vyznaceny zluté s pfirazenym
&islem 101 (Cibulka) a 103 (Zvahov). Problém je fesitelny na tzemi MC.

3. P¥i€inou problému je spojeni dynamického rozvoje rezidencnich a komerénich ploch a
stavajiciho nevhodného a nedostateCného napojeni na komunikacni sit. Né&které
z rezidenCnich lokalit, tak maji omezeny poCet a nevhodné parametry pfipojeni na
nadrazenou komunikacni sit’.

4. Problém ma vliv i na ostatni médy méstské mobility v podobé vzniklych kongesci
v feSenych lokalitach, které maji dopad na individualni automobilovou a vefejnou
hromadnou dopravu. Problémem vznikaji potencialni rizikové situace, kdy je snizena
bezpeénost uc€astniki provozu, pfedevSim cyklistl a chodcli. Nedostateéna dostupnost
lokalit v oblasti Zvahova nemotorovou dopravou pak zplsobuje zvysené vyuzivani IAD i pro
velmi kratké cesty.

5. Moznost feseni problému v oblasti Smukyfka je v Upravé kfizovatek, &imz se zvysi jejich
bezpe€nost a kapacita. Problém neprijezdnosti do oblasti Ize feSit alternativnimi trasami.
V oblasti Zvahova pak Ize zvysit dostupnost novym p&Sim a cyklistickym propojenim. V
obou pfipadech se jedna o naméty nové vzniklé na zakladé analytické ¢asti tohoto GD. Bu-
de je tedy vhodné studijné provéfit ve vétsim detailu, a to jak z pohledu dopravniho, tak i
technického. Pro dalSi postup pfipravy doporu€ujeme spolupraci s organizacemi HMP, TSK
a IPR. Napojeni Zvahova do sité cyklotras vychazi z generelu cyklistické dopravy. Uprava
kfizovatky Plzefiska x Musilkova vychazi z Dopravné technické studie zadané MC Praha 5.

Navrh reSeni

Pro dalSi pfipravu je nutné detailngji provéfit navrhovana opatfeni tak jak je uvedeno
v pfedchozim odstavci. Na zakladé provéfenim upfesnéného feSeni pak pokraCovat v dalsi
pfiprave.

Cilovy stav

Cilovym stavem je zvySeni dostupnosti obou lokalit. Tomu napomuze pina, pfipadné Castecna
realizace nasledujiciho opatfeni ze Souhrnné databaze dopravnich opatieni. Realizace

opatieni pfispéje ke zvySeni bezpecénosti, dostupnosti a udrzitelnému rozvoji dopravy na uzemi
MC.

Kod Oblast Nazev opatieni Popis opatieni

K-03 | komunikace |Napojeni oblasti Smukytka |Zpfistupnéni oblasti alternativni trasou
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J
Kod Oblast Nazev opatieni Popis opatieni
Uprava kfizovatky Upravy kfizovatky, zkapacitnéni. Toto opatieni je

K-06/4 | komunik oy b
06/ omunikace Plzenska x Musilkova uvedeno a muze byt realizovano i v rdmci AP 9.

Pé&si propojeni Div¢i hrady

5-16 pest — Zvahov

Pési stezky do odpocinkové zény

Pé&si propojeni Pod

-17 &si .«
> pest Zvahovem

Pé&si propojeni

Expresni cyklotrasa dle Generelu cyklistické

C-13 cyklo+pési | Kosorska cyklotrasa
y pest ¥ dopravy

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikd (M), jejichz realizace je vhodna pro realizaci tohoto
tematického okruhu akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o
provéfeni, pfipravu, vlastni realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

. . oo Mod . s . . .
Kéd Nazev milniku ° Ndavaznost milniku Zainteresované subjekty
dopravy
AP 15 B|IZ§I proverenlf ZjISten.I 5 P C Nutna vp’odvr’mnka pro MCE koordinace s HMP
M1 potfeb, proveditelnosti dalsi pfipravu
AP 15 . P ~ .
M2 Projektova pfiprava S,P,C MC koordinace s HMP
AP 1 “
M45 Realizace opatreni S,P,C MC koordinace s HMP
Uloha MC

Ulohou MC by méla byt inicializace diskuse o planovanych opattenich HMP. Dulezité je vnimat
tematickou oblast komplexné, tedy jako zlepSeni dostupnosti pro nemotorovou dopravu a
zvySeni bezpecnosti IAD v kontextu s ostatnimi mody. BlizSi provéreni by zhodnotilo pozitiva
pro obéany MC a vygislilo finanéni naroénost pfi pfipadné realizaci. Pro bliz&i analyzu
dostupnosti zejména Zvahova, ale i Cibulek by bylo vhodné zorganizovat napf. workshop
s obCany, kde by byly pfesnéji zjiStény jejich potfeby a nazory na navrhovana opatfeni. Na
zakladé blizsiho provéreni, které je nutno koordinovat zejména s organizacemi HMP TSK a
IPR, pak bude nasledovat dalSi pfiprava celého opatfeni, nebo jeho ¢asti.

V priib&hu pfipravy je tlohou MC zejména diisledné zjisténi potfeb obyvatel, zajisténi kvalitni
péSi dostupnosti v€. bezbariérovosti. Tedy komunikace zejména s Hlavnim méstem Praha
(HMP).
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy
2.18 V, AP 16 Posileni tangencialnich autobusovych vazeb

Vychodiska a strategické souvislosti

Posileni tangencialnich autobusovych vazeb vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni
politiky hl. m. Prahy a pfedstavuje nové propojeni a obsluhu dotéenych oblasti:

A Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy
D Nova propojeni pro rizné druhy dopravy
G ZlepsSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro riizné

skupiny obyvatel

Vytvareni novych tangencialnich vazeb zaroven vychazi ze Strategie rozvoje méstské casti
Praha 5 do roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpetné a pohodiné
dopravy, Opatfeni 5.3.2: Podpora méstské hromadné dopravy.

s v

Z analytické Casti Generelu dopravy méstské ¢asti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Potencial pro rozvoj MHD" i mozZnost zfizeni novych autobusovych zastavek.

Vzhledem k objemdm dopravy, které by byly posilenim tangencialnich vazeb ovlivnény se
jedna se o problém s nizSi prioritou. Dale je graficky zobrazen vyfez z vykresu navrhu
zakladni sité pro silniéni hromadnou dopravu uvedeného jako pfilohu B.5.3 k navrhové &asti.
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Obrazek 2.22 — Vyfez z vykresu navrh zakladni sité — silniéni hromadna doprava
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

1. Povaha problému spociva v nedostateCné dopravni nabidce v identifikované oblasti. Na
zakladé dopravniho modelu byly urCeny vyznamnéjSi prepravni vazby mezi Jinonicemi a
KoSifi, které nejsou dostateCné obslouzeny vefejnou dopravou. To ma za nasledek, Ze
muze byt preferovana individualni automobilova doprava (IAD). V pfipadé tangencialniho
spojeni Barrandov — Velka Chuchle se jedna o zvySenou poptavku po dopravé z oblasti
Barrandova, kde je planovan dal§i vyznamny rozvoj rezidencnich ploch a napojeni této
lokality na kapacitni zeleznici.

2. Uzemni rozsah se tyka zejména linky &. 123 v trase navrhovaného prodlouZeni Kosife —
metro B Jinonice (A-02) a dale pak v useku KoSife — Nové Butovice (A-05). Castecné pak i
prodlouzeni linky €. 230 Barrandov — Velka Chuchle.

3. P¥i€inou problému je rozvoj okolnich ploch bytovou vystavbou v pfipadé Barrandova i
Jinonic, a dale nedostateCna dopravni nabidka Mezi KoSifi a Jinonicemi a Novymi
Butovicemi.

4. Problém ma vliv na ostatni mody méstské mobility je vhodné sledovat vazbu na ostatni
dopravni systémy vefejné dopravy i na systém |IAD. Dale je nutné sledovat dobry pfistup
k zastavkam i jejich atraktivni umistnéni z hlediska dochazkovych vzdalenosti a délky
prestupnich vazeb. V pfipadé vazby autobusové dopravy Barrandov — Velka Chuchle zajistit
plynulou vazbu na Zelezni¢ni mod.

5. Moznost rfeSeni problému je v navrhu prodlouzeni autobusové linky & 123 k metru B
Jinonice a autobusové linky €. 230 k Zel. zastavce Praha-Velka Chuchle, &¢im se vytvori
nové tangencialni vazby Jinonice — KoSife a Barrandov — Velka Chuchle. Pfi feSeni téchto
opatfeni je nutné uvazovat s navaznosti na jind dopravni opatfeni a na koordinaci
s ostatnimi dopravnimi systémy. DalSim FfeSenim se nabizi autobusové propojeni KoSife —
Nové Butovice. Realizace novych tangencialnich vazeb je navrzena v ramci Rozvoje linek
PID v Praze 2019-2029. Opatieni je v souCasnosti zafazeno do staveb pfipravovanych
organizaci ROPID. Namétem zpracovatele GD je pak navrh nové autobusové linky Kosife —
Nové Butovice, opatieni (A-05). Touto linkou by vzniklo dalSi posileni dopravni nabidky pro
uvedené tangencialni vazby. Jeji funk&nost by vSak bylo nutné minimalné provéfit
dopravnim modelem, zda je posileni této vazby v kontextu s dalSimi opatfenimi adekvatni a
zda uZ neni pfedimenzovaneé. Z provéieni také vyjde navrh pfiméfeného rozsahu obsluhy
k dalSimu jednani s ROPID.

Navrh reSeni

Pfi vytvofeni novych tangencialnich vazeb navrhujeme provéfit potfebnost dopravnim modelem
Prahy zejména u opatieni (A-05), ktera nejsou sledovana v ramci Rozvoje linek PID. Dale je
nezbytné provéfit technickou proveditelnost zamérd a prichodnost Uzemim. Na zakladé
pozitivnich vysledkl provéreni pak pokracovat v dalSi pfiprave, v pfipadé negativnich vysledku
pfipravu odlozit.

Cilovy stav

Cilovym stavem je posileni téch tangencialnich vazeb VHD, které v souasnosti nejsou
dostate¢né obslouzeny. Ve vyhledu mlze byt téchto vazeb identifikovano jesté vice na zakladé
rozvoje rezidenénich oblasti. ReSenim sougasného problému maze byt plna, pfipadné &aste¢na
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realizace nasledujicich opatfeni ze Souhrnné databaze dopravnich opatreni. Realizace
opatfeni prispé&je k udrzitelnému rozvoji dopravy na uzemi MC.

Kaéd Oblast | Nazev opatfeni Popis opatieni

Vytvoreni nové tangencialni vazby

A-02 | autobus |ProdlouZeni aut. linky 123 k metru B Jinonice | . . oy
Jinonice — KoSire

ProdlouZeni aut. linky 230 k Zel. zastavce Vytvoreni nové tangencialni vazby

A-03 | autobus Praha-Velka Chuchle Barrandov — Velka Chuchle

A-05 | autobus | Autobusové propojeni Kosife — Nové Butovice

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnika (M), vhodnych pro realizaci tohoto tematického okruhu
akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o provéfeni, pfipravu, viastni
realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

Kéd Nazev milniku il Navaznost milnikli | Zainteresované subjekty
dopravy
AP 16 M1 Provéreni potfebnosti v Nutna podminka pro | MC koordinace s ROPID,
linek dalsi pfipravu DPP, HMP, TSK, IPR
. - , , MC koordinace s ROPID,
AP 16 M2 Projektova priprava \Y Nutna podminka HMP, DPP
ZaJISter?l oPtlmaIvrlnh.o Velml vlholdne E).r(,) MC koordinace s ROPID,
AP 16 M3 propojeni s dalSimi V, P, DvK optimalni vyuziti
o . HMP, DPP
dopravnimi systémy opatreni A-03
. . MC koordinace s ROPID,
AP 16 M4 Realizace opatreni V, P, DvK HMP, DPP
Monitoring, pfip. Uprava Velmivhodné pro MC koordinace s ROPID
AP 16 M5 & Prip. up V, P, DVK optimalni vyuiti ’
opatfeni oo HMP, DPP
cestujicimi
Uloha MC

Ulohou MC by méla byt inicializace diskuse o planovaném opatfeni s organizaci ROPID a
HMP. Zamér je CasteCné provéfen v dokumentu ,Rozvoj linek PID v Praze 2019-2029 ktery
zachycuje predpokladany vyvoj linkového vedeni PID z pohledu moznych pfinosu, orientacnich
nakladl, &i poctu spoji. Bliz§i provéfeni by zhodnotilo pozitiva pro obdany MC a vyéislilo
finan€ni naroCnost pfi pfipadné realizaci. Toto provéfeni je nutno koordinovat zejména
s organizaci ROPID, pfipadné vyuziti dopravniho modelu k posouzeni pak s organizacemi TSK
alPR.

V prabé&hu pfipravy je ulohou MC zejména disledné monitorovani zajisténi jak prostorovych, tak
Casovych navaznosti na ostatni MHD a u opatfeni (A-03) na Zelezni¢ni dopravu, kvalitni pési
dostupnosti v€. bezbariérovosti v pfipadé nové vzniklych autobusovych zastavek. Tedy
komunikace zejména s organizaci ROPID, Dopravnim podnikem hl. m. Prahy (DPP) a Hlavnim
méstem Praha (HMP) v€etné TSK a IPR.

A.4 tematické okruhy akénich planud 63



9, cunopP Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5 PRAHA S
PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy
2.19 V, AP 17 Vystavba novych zelezni€nich zastavek

Vychodiska a strategické souvislosti

Vystavba novych ZelezniCnich zastavek vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni
politiky hl. m. Prahy a pfedstavuje nové impulsy pro dopravni obsluhu dotéenych oblasti:

A Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy

B Provazanost vefejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy
D Nova propojeni pro rlzné druhy dopravy
G

ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro riizné
skupiny obyvatel

N Udrzitelny uzemni rozvoj Prazské metropolitni oblasti

Vystavba novych Zelezni¢nich zastavek zaroven vychazi ze Strategie rozvoje méstské casti
Praha 5 do roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: ZajisSténi plynulé, bezpeéné a pohodiné
dopravy, Opatfeni 5.3.2: Podpora méstské hromadné dopravy

Z analytické €asti Generelu dopravy méstské €éasti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Potencial pro rozvoj MHD® i moznost zfizeni novych zastavek. Nejedna se vSak o
problém s vysokou prioritou. Dale jen uveden vyfez z problémového vykresu, uvedeného
v pfiloze k analytické ¢asti.

o ‘\:;: 21b
| ‘/’ »\7 [ ’ \\(
= 1_110-‘9’ ______ s 1 U \‘l
' 2 s 1] [t
[ § o |
= / ~ v /’
12__ww===Ssil '-~., - R £
0 i mmemes ) R
41 3 113
.Ki,a"

3 5% =

b

]

& i

i

)

e89y
----- \’ 7
SR
Obrazek 2.23 — Vlyfez z problémového vykresu
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

1. Povaha problému spogiva v nizkém vyuziti nékterych stavajicich trati na uzemi MC pro
méstskou a pfiméstskou dopravu. Tim neni plné vyuzita nabidka vefejné dopravy (VD) a
v nékterych relacich tak mize byt preferovana individualni automobilova doprava (IAD).

2. Uzemni rozsah tyka se zejména trati 6. 122 Praha-Smichov — Hostivice.

3. Pficiny problému dynamicky rozvoj IAD v Praze a CR po roce 1990. Teprve v poslednich
letech na zakladé strategického méstského planovani je zvazovano vyuziti stavajici
kapacitni zZelezni¢ni infrastruktury pro zlepSeni dopravni nabidky VD u méstskych &i
pfiméstskych vztahu.

4. Problém ma vliv na ostatni médy méstské mobility je vhodné sledovat vazbu na ostatni
dopravni systémy vefejné dopravy i na systém IAD. Dale je nutné sledovat dobry pfistup
k zastavce i jeji atraktivni umistnéni z hlediska dochazkovych vzdalenosti a délku
prestupnich vazeb.

5. Moznost rfeseni problému je v navrhu novych zastavek na trati &. 122 Praha-Smichov —

Hostivice. Nutna je vSak koordinace s ostatnimi dopravnimi systémy. Realizace tfech
novych zastavek na trati €. 122 je navrzena v ramci Planu udrzitelné mobility Prahy a
okoli. Neni vSak blize aktualné studijné provéfena z pohledu moznych pfinost a naklada.
OpatFeni neni v soudasnosti zafazeno do staveb pfipravovanych Spravou Zeleznic (SZ).
Doporucujeme tedy bliZSi provéfeni, pokud nebude v blizkém vyhledu opatfeni jizZ provéfeno
napf. v ramci Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Praha (SP ZUP).
Pfipadny namét vybudovat novou zastavku v blizkosti ul. BeniSkové neni sledovan
v Metropolitnim planu ani v dokumentu Strategie rozvoje méstské Zeleznice, (IPR, 2018).
Predpokladana zastavka by byla cca 500 m od zastavky Praha-Cibulka. Tomu neodpovida
intenzita zastavby a vySe pfepravni poptavky v oblasti, kterou dostate¢né obslouzi zastavka
Praha-Cibulka. Zastavku nedoporu€ujeme ani v Urovni provéfovani namétu.

Navrh reSeni

Navrhujeme provéfit proveditelnost v€éetné ekonomického hodnoceni (pfinosy/naklady) novych
zastavek na trati &. 122. Na zakladé pozitivnich vysledk(l provéfreni pak pokracovat v dalsi
pFipravé, v pfipadé negativnich vysledkl pfipravu odlozit.

Cilovy stav

Cilovym stavem je zvySit dostupnost zZelezniéni dopravy jako udrzitelného systému dopravy.
Tomu napomuze realizace novych bodl zastaveni, ovSem pouze v oblastech s dostateC¢nou
pfepravni poptavkou. PIna pfipadné CasteCna realizace nasledujicich opatfeni ze Souhrnné
databaze dopravnich opatieni pfispé&je k udrzitelnému rozvoji dopravy na uzemi MC.

Koéd Oblast | Nazev opatieni Popis opatreni

Vystavba nové Zelezni¢ni zastavky

Y Nova Zelezni¢ni zastavka
Praha-Hlubocepy zast.

D-07/1 | Zeleznice
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Kéd Oblast | Nazev opatieni Popis opatieni

Vystavba nové Zelezniéni zastavky

Y Nova Zeleznic¢ni zastavka
Praha-Konvarka

D-07/2 |zeleznice

D-07/3 | Zeleznice | Pfesun Zelezni¢ni zastavky Jinonice Pfesun Zeleznic¢ni zastavky

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikd (M), jejichz realizace je vhodna pro realizaci tohoto
tematického okruhu akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o
provéfeni, pfipravu, vlastni realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

a . Lo Méd . T3 . . .
Kéd Nazev milniku Ndavaznost milniku Zainteresované subjekty
dopravy
AP 17 Studie proveditelnosti P02|’t|vn| vy,sledek MC kc’)ordlr)a’ce fe SZ, HVI\‘/IF’,
; , \Y nutna podminka pro nové zadani, pfip. vyuZiti
M1 novych zastavek vr v o x .
dalsi ptipravu aktudlné zpracované
AP 17 Projektova pfiprava v Nutna podminka pro | MC koordinace se SZ, HMP,
M2 zastavek dalsi pfipravu DPP, nové zadani
ap17 | Z3isténioptimalniho velmivhodné pro |\ o dinace se 57, HMP,
M3 propojeni s dalSimi V, P, DvK optimalni vyuZziti DPP
dopravnimi systémy navrzenych zastavek
AP 17 . - MC koordinace se SZ, HMP,
M4 Realizace opatreni V, P, DvK DPP
AP 17 Momtvorlr,\g, prip. uptava Veln'n v,holdne Er? MC koordinace se SZ, HMP,
opatteni definovanych | V, P, DvK optimalni vyuZziti
M5 L . . DPP
v ramci M3 navrzenych zastavek
Uloha MC

Ulohou MC by méla byt inicializace diskuse o planovaném opatfeni se SZ a HMP. Zamér neni
blize studijné provéren z pohledu moznych pFinost a nakladu. BlizSi provéfeni by zhodnotilo
pozitiva pro obéany MC a vygislilo finanéni naroénost pii pfipadné realizaci. Na zakladé
studie proveditelnosti, kterou je nutno koordinovat zejména se SZ. Pak bude nasledovat dalsi
pfiprava celého opatieni, nebo jeho ¢&asti (pouze nékteré zastavky budou doporuceny
k realizaci), pfipadné odloZeni opatfeni.

V priib&hu pfipravy je tlohou MC zejména diisledné monitorovani zaji$téni jak prostorovych, tak
Casovych navaznosti na MHD, kvalitni péSi dostupnosti v¢. bezbariérovosti, moznost parkovani.
Tedy komunikace zejména se SZ, Dopravnim podnikem hl. m. Prahy (DPP) a Hlavnim méstem
Praha (HMP).
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2.20 S, AP 18 Napojeni rezidenénich oblasti na dopravni sit’

Vychodiska a strategické souvislosti

Tematicky okruh vychazi z nasledujicich prioritnich os Dopravni politiky hl. m. Prahy a
predstavuje nové impulsy pro dopravni obsluhu dotéenych oblasti:

C Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti
K SniZeni dopravni nehodovosti
G Zlepseni pristupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro rizné

skupiny obyvatel

ReSeni tematického okruhu vychazi ze Strategie rozvoje méstské éasti Praha 5 do roku
2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpe&né a pohodiné dopravy, Opatfeni
5.3.9: Bezpec€nost dopravy.

s v

Z analytické Casti Generelu dopravy méstské ¢asti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Nedostatky dopravnich siti“ i nové vzniklou potfebu dobudovani silniéniho napojeni
nové vzniklych, ¢i dale se rozvijejicich rezidennich ¢tvrti. Jedna se o problém se stredni
prioritou. Déale je uveden vyfez z navrhového vykresu, ktery je dolozen v pfiloze k navrhové
Casti.

(K=04)
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G :
7
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RADLICKA RADIALA
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NOVA KOMUNIKACNI sIT .
PRAZSKE CTVRT] (P-07) g

! i \

won?, P] :
7 " USMERNENI il 5 //
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UL. K BARRANDOVU

Obrazek 2.24 — Vlyfez z navrhového vykresu silniéni sité
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

1. Povaha problému jsou stale se zesilujici vnitroméstské vazby, generované komerénim i
rezidenCnim rozvojem uzemi, které vyvolavaji potfebu doplinéni sité mistnich komunikaci Il.
tfidy. Témi nejvyznamnéjSimi jsou ul. Gollové (Barrandov, Prazska cCtvrt) a ul. Na Pomezi
(Kosife — Jinonice).

2. Uzemni rozsah, tyka se uvedenych komunikaci. Problém je fesitelny na izemi MC.

3. P¥icinou problému je zvySujici se intenzita dopravy i ménici se smérovani pfepravnich
proudd vlivem rezidenéni i komeréni vystavby.

4. Problém ma vliv na médy méstské mobility v podobé moznych kongesci, které maji
dopad na individualni automobilovou a vefejnou silni¢ni hromadnou dopravu. Vznikaji tak i
potencialni rizikové situace kdy pretizenym komunikacim, je snizena bezpecnost ucastniku
provozu, pfedevsim chodcu.

5. Moznost rfeSeni problému je vrealizaci novych propojeni, ¢imz se zvySi bezpecénost
kapacita napojeni rezidenénich lokalit. ReSeni predstavuje lokalni kvalitativni a
bezpe€nostni zlepSeni podminek pro vSechny uc€astniky provozu na pozemnich
komunikacich. V uvedenych lokalitach, zejména na Barrandové, doporuéujeme blizSi
dopravné-inZenyrské provéreni.

Navrh reSeni

Opatreni je vhodné koordinovat zejména s TSK. Pfed vlastni realizaci by bylo vhodné dopravné
inZenyrské provéfeni, vlivu na kapacitu kfizovatek na nadfazené siti, pfip. mikrosimulace.

Cilovy stav

Cilovym stavem je dopravni sit’ napojujici rezidenéni oblasti odpovidajici pfepravni poptavce,
realizovana tak, aby nedochazelo ke kongescim a sniZzeni bezpec¢nosti. Cilem je celkova
prostupnost uzemim a vytvofeni plnohodnotnych dopravnich vazeb na vnitini mésto. Nastrojem
je plna realizace nasledujicich opatfeni ze Souhrnné databaze dopravnich opatfeni. Realizace
opatfeni prispé&je k udrzitelnému rozvoji dopravy na uzemi MC.

Koéd Oblast Nazev opatieni Popis opatreni
. Nova komunikace ul. Prodlouzeni komunikace z ddvodu rozsahlé
K-02 komunikace , . . .
Gollové rezidenéni vystavby

Napojeni oblasti Bulovka (ul. | Vytvoreni alternativniho komunikaéniho

K-04 komunikace Od Vysoké) pristupu do oblasti

A.4 tematické okruhy akénich planud 68



Ja suDOP
PRAHA

Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5
Etapa 2: Navrh Generelu dopravy

Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnika (M), vhodnych pro realizaci tohoto tematického okruhu
akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o provéfeni, pfipravu, vilastni

realizaci a monitorovani dopravniho opatfeni.

Kad Nazev milniku 2 Navaznost milnika Zainteresované subjekty
dopravy
Ap1gM1 | Dopravné-inzenyrske s Vhodné pro dalsi ME koordinace s TSK, HMP
provéreni pfipravu
Nutna ink N
AP 18 M2 Projektova priprava S utnary:;ztlﬂi;r:g apro MC koordinace s TSK, HMP
AP 18 M3 Realizace opat¥eni S MC koordinace s TSK, HMP
Monitoring, pfip. Uprava .,
Vh .
AP 18 M4 | opatieni definovanych S odna zejména MC koordinace s TSK, HMP
L. optimalizace SSZ
v ramci M3
Uloha MC

Ulohou MC by méla byt inicializace diskuse o planovaném opatfeni s organizaci TSK a HMP.
Nasledné pak monitorovani pfipravy, realizace a funk&nosti daného opatfeni.
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PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy

2.21 V,AP 19 Koordinace opatieni na zelezniéni siti

Vychodiska a strategické souvislosti

Zvyseni kvality a parametrd Zelezniéni sité na Gzemi MC vychazi z prioritnich os Dopravni
politiky hl. m. Prahy a pfedstavuje nové impulsy pro dopravni obsluhu v feSené oblasti:

A Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy
B Provazanost vefejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy
D Nova propojeni pro rlzné druhy dopravy

N Udrzitelny uzemni rozvoj Prazské metropolitni oblasti

Realizace opatfeni na Zelezni¢ni siti je v souladu se Strategii rozvoje méstské €asti Praha 5
do roku 2030. Jedna se o Strategicky cil 5.3: Zajisténi plynulé, bezpecné a pohodiné dopravy,
Opatieni 5.3.2: Podpora méstské hromadné dopravy

Z analytické Casti Generelu dopravy méstské ¢asti Praha 5 vyplyva vhodnost fesit v ramci
oblasti ,Nedostatky dopravnich siti“. Jedna se o problém se stfedni prioritou. Déle jen uveden
vyfez z navrhového vykresu zeleznié€ni sité, uvedeného v pfiloze k analytické ¢asti.

Yy

Praha-Cibulka
Praha-Stodulky

Praha-Jinonice

Obrazek 2.25 — Viyfez z navrhového vykresu Zeleznicni sité
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A Sontn Generel dopravy méstské ¢asti Praha 5 L= PRALAS

PRAHA Etapa 2: Navrh Generelu dopravy J

1. Povaha problému. Nejedna se o problém v dopravé na Praze 5, ale spiSe na urovni Prahy
a SCK v 8irsim kontextu i CR. Proto ani neni vyznacen na problémové mapé. Problémem
mlZe byt nedostateéna koordinace investora s MC pfi pfipravé a realizaci stavby, a to
zejména v koordinaci navazujici MHD po realizaci novych kapacitnich Zelezni¢nich staveb.
Nové traté se realizuji zejména z dlvodu nedostateCné kapacity stavajicich trati pro
pfiméstskou i dalkovou dopravu.

2. Uzemni rozsah presahuje vyznamné Gzemi méstské &asti, viz predchozi bod

3. Pri€iny problému stale zvySujici se poptavka po pfiméstské dopravé plyne zejména
z pokracujici suburbanizace, a to velmi vyrazné& pravé v blizkosti trati 170 prochazejici
méstskou Casti.

4. Problém ma vliv na ostatni mody méstské mobility je vhodné sledovat optimalni vazbu
na ostatni dopravni systémy vefejné dopravy, ale i na nemotorovou dopravu a I|AD.
Kapacitu pro parkovani nerezidentd uvazovanou vramci opatfeni je vhodné peclivé
sledovat vzhledem k moznému dal$imu zvy3eni zatizeni centra MC radialni dopravou.

5. Moznost feSeni problému je ve sledovani pfipravy stavby SZ a HMP a Gzké koordinaci
navazujicich dopravnich opatfeni po jeji realizaci.

Navrh reSeni

Projekty neni nutné provérovat, jejich provéfeni, pfipravu a pfipadny posun k realizaci bude
sledovat SZ. Vhodné je véak koordinovat navaznou dopravu, s ohledem na preferenci vefejné a
nemotorové dopravy.

Cilovy stav

Cilovym stavem je kapacitni Zelezniéni uzel Praha ¢emuz napomiiZze pIna, pfipadné &aste¢na
realizace nasledujiciho opatfeni ze Souhrnné databaze dopravnich opatreni. Realizace
opatfeni pfispé&je k udrzitelnému rozvoji dopravy na uzemi MC.

Kaéd Oblast Nazev opatieni Popis opatieni
. . Rekonstrukce Zeleznicnich Rekonstrukce Zeleznicni trati véetné nového
D-01 Zeleznice . N Y
mostd pod VySehradem mostu pres Vitavu
. , Optimalizace trati Praha- v o .
D-03 Zeleznice p, , Rekonstrukce Zelezniéni trati
Smichov — Praha-Radotin
Y Ly - Nové tunelové Zeleznicni propojeni Smichova,
. , Méstské Zeleznicni tunely , . oy et v
D-04 zeleznice , . Karlina a Vrsovic, zkapacitnéni centralni ¢asti
(Nové spojeni ll) ‘ o
Zelezni¢niho uzlu Praha
Nova tunelova trasa Praha — Beroun, vymisténi
D-05 Zeleznice | Nova trat Praha — Beroun tranzitni dopravy z udoli Berounky a zkraceni
jizdnich dob
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Milniky akéniho planu

Dale je uveden seznam milnikG (M), jejichz realizace je vhodna pro realizaci tohoto
tematického okruhu akéniho planu. V pfipadé tohoto tematického okruhu se jedna o
provéreni, pfipravu, vlastni realizaci a monitorovani dopravniho opatreni.

Kaéd Nazev milniku oL Navaznost milnika Zainteresované subjekty
dopravy
AP 19 Sledovz?m pripravy, % MC koordinace se SZ, HMP
M1 uvedenych opatreni
AP 19 Zajisténi optimalni V, P, C, MC koordinace se SZ, HMP,
M5 navazujici dopravy DvK DPP
Uloha MC

Ulohou MC by méla byt diskuse o pFipravé planovanych opatieni se SZ a HMP. V pribé&hu
pFipravy je tulohou MC zejména dlisledné monitorovani zajisténi jak prostorovych, tak ¢asovych
navaznosti na MHD, kvalitni péSi a cyklo dostupnosti v€. bezbariérovosti. Tedy komunikace
zejména se SZ, Dopravnim podnikem hl. m. Prahy (DPP) a Hlavnim méstem Praha (HMP).
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3 Pouzité podklady

Dopravni politika hl. m. Prahy

Plan udrzitelné mobility hl. m. Prahy
Strategie rozvoje MC Praha 5 do roku 2030
Studie okoli Radlické radialy (HMP 2016).
Radlicka radiala JZM — Smichov (HMP)
www.radlickaradiala.info

Centralni Smichov (A69, 2011)

Smichov — Plzeriska, Ovérovaci studie (QARTA ARCHITEKTURA)
Plzenska — Vrchlického, proména ulic Motolského udoli“ (A69 — architekti, s.r.o., 2017)
Plzeriska — Motol, proména Motolského udoli“ (A69 — architekti, s.r.o., 2018)

Aktualizace studie dopravnich uzld Smichov, (A69 — architekti, s.r.o., 2019)

Studie moznosti dopravniho zklidnéni oblasti Jinonic* (VHE a spol., s.r.o., ve spolupraci s Pudis

a.s., 12/2016)

https://www.mdcr.cz/Uzitecne-odkazy/Bezbarierovost

Systém celoméstskych cyklotras hlavniho mésta Prahy, (HMP aktualizace 2021)

Generel cyklistické dopravy Praha, (2018)

Akéni plan rozvoje cyklistické infrastruktury na tzemi MC v letech 2016-2017, (kol. aut. 2016)

Rozvoj linek PID v Praze 2019-2029, (ROPID 2018)
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