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1. Uvod

Dale uvedené pfipominky, vCetné reakci zpracovatele se skladaji z obdrzenych stanovisek
pfipominkujicich. Uvedena stanoviska byla doruéena ve tfech dokumentech tomu odpovidaji
dale uvedené bloky. Reakce zpracovatele byly projednany s pfipominkujicimi a na zakladé
projednani byl aktualizovan Generel dopravy MC Praha 5. Tam, kde do$lo ke zmé&nam
v Generelu at’ uz jde o textovou €ast nebo o vykres bylo zménéno i datum na Uvodni strané Ci
rozpisce na 05/2022, u textovych &asti, €i vykresU, které jsou beze zmén je plvodni datum
10/2021.

2. Blok pripominek 1

Hlavni vadou navrhu generelu je vyrazné vys$Si uvazovany dopravni vykon automobilovée
dopravy pro rok 2030 (narust 7 % oproti r. 2015), nez jaky uvazuji strategické dokumenty
meésta soustfedujici se na dopravu. Hlavni dopravné koncepcni a strategicky dokument ,Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli“ (dale jen PUMP nebo dopravni koncepce) zavazuje snizit
v centru automobilovou dopravu o 12 % a jinde prakticky stagnace, klimaticky plan ma jako
zavazek dokonce 15% pokles oproti roku 2010. Pfitom jde o zasadni pozadavky, které snizi
kongesce a zlepsi plynulost dopravy jak pro vefejnou dopravu, tak pro auta uvnitf
centralniho kordonu (Smichov) a pFirozené ovlivni pozitivné i pfilehlé rezidenéni oblasti,
ve kterych poklesne tranzitni doprava na mistnich komunikacich. Metodicky chybny je také
vypocet deficitu rezidenéniho parkovani na zakladé celoprazského koeficientu automobilizace
bez ohledu na mistni specifika. Zasadni vady je tfeba odstranit a generel prepracovat. 1
Opatieni v dopravni koncepci je proto tireba navrhnout s ohledem na rtizné scénare
vyvoje dopravniho vykonu AD. Jmenovité je tfeba zahrnout:

e pokles intenzit AD dle PUMP, pfipadné pokles intenzit AD o 15 % dle klimatické strategie,
e snizeni tranzitni dopravy pres historické centrum (zména pfepravnich proudu) a ¢ast
Smichova uvnitf centralniho kordonu, ktery je vymezen zhruba Petfinem a tunelem Mrazovka,
Reakce 1 V prognéze dopravy vychazime z vysoce erudovanych zdroji, a to dopravniho
modelu hlavniho mésta Prahy, ktery je ve spravé TSK a IPR. Tyto prognézy povaZujeme za
velmi vérohodné. DoporucCujeme rozliSovat mezi prfedpokladanym ristem dopravy a cilem
koncepcnich materialt (PUMP), ke kterému bychom se chtéli priblizit.

2 Vypocet deficiti parkovani je treba vztahovat k Prazskym stavebnim predpisiim a ke
zmapovani celkového parkovani (garaze+parkovaci stani) a obytné plochy, nikoliv ke
stupni automobilizace.

Reakce 2 Analyza parkovani je zpracovana velmi podrobné s ohledem na parkovaci mista, at’
uZ na ulici nebo na vlastnim pozemku (tedy nejen velkokapacitni parkovisté a parkovaci domy).
Analyza parkovani je popsana v Etapé 1: Prizkumy a rozbory, v kapitole 9.2.

DalSi pfipominky a navrhy heslovité:

e Doplnit doporucené terminy pfipravy a realizace Zelezni¢niho diametru. Hlavni prioritou
dopravy v Praze je rozvoj kolejové dopravy, zZelezni¢ni diametr ma byt na prvnim misté je tfeba
jej maximalné urychlit, uloha hl.m. Prahy, v&etné Prahy 5 je kliCova. Toto je zasadni
pFipominka.

Reakce 3 Jedna se o stavbu navazujici na vystavu vysokorychlostnich trati a jeji realizaci |ze
pfedpokladat az ve vzdalenéj$im vyhledu. PrestoZze mize tato stavba zasahnout i na Prahu 5
(stejné jako SOKP), jedna se o stavbu (investici) celostatniho/celoprazského neni tedy
soucasti tohoto generelu.
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e Doplnit poZzadavek na posouzeni okruzni linky metra.
Reakce 4 Okruzni linka metra je zcela mimo ramec GD P5. Jedna se pouze o namét,
k pfipadnému provéreni na celoprazské trovni.

e Doplnit navrhy na provéfeni tramvaje nebo parcialniho trolejbusu v trasach Plzerska - Velka
Ohrada (PUMP) a Jinonice - Nové Butovice (v koridoru ul. Radlické).

Reakce 5 Smér na Nové Butovice je v navrhu obsluhovan autobusovymi linkami 137, 149 a
232. Z pohledu feseného GD MC nelze provéfovat vazby na tizemi mimo MC P5. GD je
koncepcni dokument. Detailni provéfeni je mozné v ramci samostatné diléi studie zaméfené
na konkrétni navrh/opatreni.

e Doplnit navrh na provéfeni spojeni pro vefejnou dopravu v koridoru Barrandov / Holyné -
Jihozapadni Mésto.

Reakce 6 Zajimavy namét k pfipadnému bliz§imu provéreni v ramci samostatné studie mimo
GD. Jedna se o lokality s vyznamnou pfepravni poptavkou, dle naseho nazoru vSak pfepravni
proudy mifi spise do centra mésta, poptavka mezi obéma lokalitami je oCekavana spise niZ$i.

e Doplnit vytipovani autobusovych linek vhodnych k pfevedeni na trolejbusy. Zasadni
pripominka.
Reakce 7 Provéreni trakce ve verfejné dopravé je nad rame GD.

e Upozornit na pretizeni MUK na Barrandovském mosté v piipadé realizace Radlické radialy
a navrhnout feSeni. Toto je zasadni pfipominka.

Reakce 8 O drovni zatiZzeni na Barrandovském mosté informuji zatézové kartogramy v Priloze
P.2. Do zpravy doplnime odkaz na studii CVUT ,Dopravné inZenyrské studie pro oblast
Barrandovsky most -Dobfisska*“ z roku 2018, kde je problematika rozpracovana v dostate¢ném
detailu.

e Odstranit ivahy o zobousmérnéni ulice Na Pomezi pro AD. Stavajici, kompromisni navrh
vznikl po ddkladnych a dlouhodobych jednanich zodpovédnych organt s odborniky i ob¢any.
Obousmérny zde bude pouze kyvadlovy provoz MHD. Zasadni pripominka.

Reakce 9 U zobousmérnéni vychazime z problémové analyzy, ze které vyplyvaji poZzadavky
na kvalitnéj§i napojeni izolovanych lokalit na nadrazenou sit. Viz pfiloha B.2. Souhrnny vykres
dopravnich problému a nedostatku. Tato problematika je jesté zvyraznéna planovanym dalsim
reziden¢nim/komercnim rozvojem v oblasti Jinonic.

e Navrhnout vedeni autobusovych, resp. trolejbusovych linek v oblasti Kavalirky

Reakce 10 Vedeni autobusovych linek je v oblasti navrzeno, pfipadné detailnéjsi provéfovani
je nad ramec GD. Soucast Etapy 2: Navrh Generelu dopravy, graficky zobrazeno ve
vykresové pfiloze B.5.3. Navrh zakladni sité — silniéni hromadna doprava.

e Vyfadit navrh na zmimouroviéni kfizovatek na barrandovské spojce.

Reakce 11 Re&ime dopravni problém, ktery v oblasti objektivné existuje a bude se do vyhledu
prohlubovat. Vzhledem k vysokym intenzitam dopravy a pokracujici vystavbé v oblasti se bude
jednat o problematickou lokalitu i ve vyhledu. Redeni kfizovatek pomiize zvyseni bezpe&nosti
v oblasti. Z dopravniho hlediska je mimourovriové freSeni nejefektivnéjsi. MizZe vsak
zpusobovat nesoulad s urbanistickou koncepci v oblasti. Lze tedy pripadné zvazZovat i
alternativni feSeni. Zpracovani dopravné urbanistické studie v nékolika variantach je nad
ramec GD. (dale v textu evidujeme protichtdnou pfipominku)

e Analyzu problémovych mist cyklo doplnit o vybrané problémy z databaze Cyklisté sobé a
opatfeni pozadované ODO MHMP.

Reakce 12 Cyklisticka doprava jako udrzitelny méd dopravy je v ramci GD zpracovana
vyrazné podrobnéji, nez by odpovidalo jejimu podilu na celkové dopravé. Dalsi rozpracovavani
je nad ramec GD.
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e Plan cyklo a péSi dopracovat do vétdi miry podrobnosti, obvyklé pro generely cyklodopravy.
1/10
Viz Reakce 12

e V kfizovatce Plzeriska x Musilkova doplnit prejezd pro cyklisty umoznujici prijezd z ulice
Nad Zamecnici do Musilkovy.
Viz Reakce 12

e V kfizovatce Na Vaclavce x Peroutkova upfednostiiujeme navrh 1 (bez okruzni kfizovatky)
Konstatovani...

e Formulovat pozadavek na chranéné feseni cyklo v koridoru Plzeriské a Radlické ulice.
Viz Reakce 12

e Plan cyklo doplnit o navrhy cykloobousmérek a legalizaci mimo navrzené cyklotrasy.
Viz Reakce 12

e Zklidnit ulice Plzefska a Vrchlického pfed realizaci Radlické radialy. Zasadni pfipominka.
Reakce 16 Vzhledem k pfedpokladanym rastim dopravy by zklidnéni bez vymisténi tranzitu
vedlo ke snizeni kvality Zivota na MC, zhor$eni bezpecénosti, zvySeni emisi apod.

e S ohledem na platné zavazky poklesu AD uvnitf centralniho kordonu (Smichov) zrusit
docasné zfizeny, tzv. Maly Smichovsky okruh.
Viz Reakce 1

e V parkovacim domé oznacovaném v generelu jako ,P+R Smichovské nadrazi“ vyhradit 500
mist rezidentim. Zasadni pfipominka.

Reakce 17 Nad réamec podrobnosti GD. Zména rezimu je reSitelna po konci vystavby v tzemi
a zustava v kompetenci MHMP. Je k tomu nutné vytvofit analyzu parkovani v této oblasti.

Podrobnéjsi podklad pro formulaci pfipominky

Komentar a pfipominky k analytické ¢asti

Kap. 4.6 - predikce rastu dopravniho vykonu (s. 56)

(...) V horizontu vypocta dopravniho modelu je uvazovano na silni¢ni siti s realizaci Radlické
radialy, Bfevnovskeé radialy a dokoncenim obou okruht MO i PO. Z pohledu vefejné dopravy
je v dopravnim modelu uvazovan zejména Dvorecky most a prodlouzeni TT do Holyné. Po
realizaci téchto zasadnich staveb, i dalSich dil€ich opatfeni mize dojit ve vzdaleném vyhledu
(2050) ke snizeni dopravniho vykonu v automobilové dopravé na Gzemi MC pFiblizné na
hodnoty z roku 2008. Do roku 2030 je v8ak predpokladan rist vykonu pfiblizné o 7 % oproti
stavajicim hodnotam.(...)

Tyto predpoklady pusobi nelogicky a jsou v pfimém rozporu s nadfazenymi dopravnimi
koncepcnimi a strategickymi dokumenty.

e Dopravni koncepce (PUMP) pfedpoklada do roku 2030 pokles podilu AD (viz nize)

e Opét se vyhledovy pokles dopravniho vykonu podmifuje realizaci staveb, které dopravni
vykon zvysi, tj. zaménovani pfi¢iny a nasledku.

e Do roku 2030 nebude Bfevnovska radiala, ani SOKP. Pravdépodobnéjsi je narust
dopravniho vykonu skokové po realizaci jednotlivych dopravnich staveb, indukovany té€mito
realizacemi, a vzhledem k horizontu nékterych staveb kolem roku 2040 také s mnohem delSim
nabé&hem, bez predpokladaného poklesu, nedojde-li na regulaci dopravy (sniZeni tranzitni
dopravy v centru, parkovani), které Ize ovSem provést nezavisle na realizaci kapacitnich
staveb pro AD, protoze jejich cilem je snizit dopravni vykon AD a tomu nové kapacitni
komunikace svym indukénim potencialem naopak brani.
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e Dal3i rozpor ve vyhledovych intenzitach spo€iva v tom, Ze klimaticky plan 2030 pfedpoklada
naopak snizeni dopravniho vykonu AD v roce 2030 o 15% oproti stavu 2010. Cile v PUMP, se
kterymi je predikce navrhu generelu v rozporu (zmény 2030 vs. 2017):

e Podil vefejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se zvysi ze 70 % na 73
%. Tj. pokles podilu IAD o 3%, relativné o 10%. P¥i soubézném nartstu dopravniho vykonu
VHD o cca 10% (z predikce v generelu) to znamena, Ze v absolutni hodnoté by dopravni 2/10
vykon AD nemél do roku 2030 vlbec rist ani podle zavazkd dopravni koncepce, kterym se
tento generel zavazuje Fidit.

e Pocet automobilt projizdéjicich pfes centralni kordon se snizi z 530 na 464 tisic denné, tj.
0 12.5 % (o jednu osminu). Vzhledem k tomu, Ze tento zavazek plati i pro centralni ¢ast Prahy
5, tak to znamena lepsi plynulost dopravy a menS$i kongesce i na ulicnich komunikacich v
navazujicich oblastech

Viz. Reakce 1

Zaveér 1

S ohledem na to, Ze vyhledové dopravni vykony jsou evidentné jiné, nez jaké koncept
generelu predpoklada, z ehoz vyplyvaiji jiné naroky na navrh dopravnich staveb, je nutné cely
generel pfepracovat. Doporucujeme opatfeni v navrhu generelu posoudit ve tfech variantnich
scénarich co do vyvoje dopravniho vykonu AD:

1. Scénaf dle dopravni koncepce (PUMP), kde se do roku 2030 predpoklada viceméné
nezvysovani dopravniho vykonu AD, a v centralnim kordonu je dokonce zavazek snizit AD o
osminu.

2. Scénar dle prazské klimatické strategie, kde se do roku 2030 predpoklada snizeni
dopravniho vykonu AD o 15% oproti roku 2010. 3. Jiz zpracovany scénar s predpokladem
rustu dopravniho vykonu AD do roku 2030 o 7 % ponechat jako srovnavaci.

Pro dalSi posuzovani automobilové dopravy v navrhu generelu pak pfedpokladejme, Ze
intenzity AD, které jsou uvazovany jako oduvodnéni pfipadnych dopravnich opatfeni, mohou
byt ve skute€nosti 0 10 - 25% nizsi.

Viz. Reakce 1

(...) Naopak ve verejné dopravé je predpokladan rast vykonu ve vzdaleném vyhledu priblizné
0 20 % oproti stavajicim hodnotam. Na vyvoji vykont se podili také rozvoj rezidencnich a
komercnich ploch v tzemi a jeho vliv na pfepravni poptavku. S timto se ztotozriujeme.

Téz v zavérech s. 183:

Rada identifikovanych problému je diisledkem neexistence ¢asti patefni komunikacni sité hl.
m. Prahy. V zapadnim a jihozapadnim segmentu hlavniho mésta se jedna predevsim o dosud
nerealizované projekty Radlické radialy a Bfevnovské radialy, které jsou pro udrzZitelnost
dopravy na uzemi méstské casti Praha 5 klicové. Tyto radialni tahy maji potencial prevzit
dopravni zatéz, které v sou¢asné dobé zahlcuje paterni méstské tfidy na uzemi Prahy 5, a tim
je uvolnit pro budouci dopravni zklidnéni.

Z analyz zatéze je zfejmé, ze snizeni intenzit dopravy na patefnich méstskych tfidach nebude
ani po dobudovani kapacitnich radialnich komunikaci tak vyznamné, aby to bylo vydavano za
ddvod pro tyto vysoce nakladné stavby. Pfedmétné kapacitni dopravni stavby dale umozni
dalSi zvySovani dopravniho vykonu, coz se negativné projevi zvySenim intenzity dopravy ve
v8ech ulicich na komunikacni siti. Takze zatimco provoz na hlavnich tfidach ponékud
poklesne, plosné, tj. v mistnich ulicich, se intenzita provozu dale zvysi se vSemi
negativnimi dopady.

Reakce 18 Realizaci Radlické radialy vyznamné poklesne dopravni zatiZzeni na hlavnich
tfidach (Jinonické, Radlické a Peroutkové). A néasledujicim zklidnénim Plzeriské pak na téchto
komunikacich dopravni zatiZzeni mirné vzroste (viz analyticka ¢ast, kartogramy dopravniho
modelu, Pfiloha P.2, str. 1,3 a 11).

Resenim je pro vnitfni mésto daleko spise snizeni dopravni zatéZe ve vnitfnim mésté snizenim
dopravniho vykonu AD, pfechodem do alternativ (napf. vyhledova okruzni linka metra),
shizenim zatéze uli¢niho prostoru parkovacimi misty (viz dalSi ¢ast tykajici se parkovani
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0 zapoéteni garazovych stani) a pfipadné vyuziti parkovacich mist pro dopravu v pohybu &i
alternativy AD.
Viz Reakce 4, 2, 1

Parkovani

Vyhodnoceni tzv. “nedostatku parkovani” podle poc¢tu obyvatel a stavajiciho stupné
automobilizace. Nelze délat takto:

e Neni jasna metodika, jak bylo zapoéteno parkovani v garazich a mimo pozemni
komunikace? Je zcela nespravné pifedpokladat, Ze vSechna vozidla maji parkovat na ulici, a
co se tam nevejde, je “nedostatek parkovani”. Naopak, parkovaci mista na vlastnim pozemku
a v garazich je nutné do analyzy parkovani zapocCitavat a pocCet téchto mist se snazit
zCrétSovat.

Reakce 19 viz str 103, analyticka ¢ast ...,Dalsi poloZkou (analyzy parkovani) bylo tzv. volné
parkovani, tedy neomezené a nezpoplatnéné kapacity parkovani, bud’ na ulici, hebo na
vlastnim pozemku*...

e Bylo pouzito celoprazské Cislo koeficientu automobilizace, které da ve vnitfnim mésté vétsi
nedostatek, nez jaky odpovida realité (Ziji zde tfeba vic lidé, ktefi upfednostiuji tomu byt bliz
centru a mit aut méné). Stupen automobilizace se navic vztahuje i na nerezidenéni vozidla
(napfiklad sluzebni) a vytvafi se tak faleSny obrazek katastrofalniho nedostatku parkovacich
mist. Vhodnéjsi by bylo pfepocitat pfes koeficienty parkovacich stani v Prazskych stavebnich
pfedpisech, tzn. zaCit zmapovanim poctu parkovacich mist v garazich, na vlastnich
pozemcich, na ulicich, jakoz i obytné plochy.

Doporuceni 2

Analyzu parkovani doporuCujeme pfepracovat a deficit parkovani nevztahovat k aktualnimu
stupni automobilizace, ale vztahovat jej k PSP, tedy urCovat pro jednotlivé ZSJ na zakladé
poctu obyvatel a koeficientll v Prazskych stavebnich pfedpisech.

Reakce 20 Lze prepocist i jinym (niz§im) koeficientem, vysledné problémové lokality, vSak
budou stejné jako doposud Dle naseho nazoru pouzity ploSny koeficient odpovida ucelu
problémové analyzy i trovni koncepéniho dokumentu GD, bude tedy zachovan beze zmén.
Problematika je natolik specificka a zahrnuje v sobé tolik rGiznych aspektl, Ize na ni téz
pohlizet v protichtdnych pohledech, Ze zasluhuje zpracovani samostatného analytického
materialu.

Autofi navrhu generelu konstatuji, Zze P+R na Smichové by mélo mit 500 mist+ a nyni je
navrzeno 1000 celkové kapacity. Z toho Ize vyvodit doporuceni mit 2/4 pater skute¢né pro
rezidenty. Velkorysa rezerva parkovaciho domu ma patfit odstavim autobust VHD, aby se
odstranily zbyte€né cesty Prahou 5 na vzdalené odstavy. Uvazuje se cca 150 mist v novych
podzemnich garazich na nam. 14. fijna.

Reakce 101 Podzemni garédZe na nam 14. jsou z navrhu GD P5 vypustény.

Vefejna doprava

Analyza vhodné konstatuje potfebnost méstskych Zelezni¢nich tunell. Mimo “udoli Vitavy” by
ale bylo vhodné shromazdit podnéty na zkapacitnéni verejné dopravy a zejména pozadavky
na zavedeni novych sméroveé zajimavych vazeb, a navrh na jejich posouzeni. Otazky k FeSeni
jsou pfinejmensim nasledujici:

e Vedeni okruzni linky metra na uzemi Prahy 5 (Smichovské nadrazi - minout Andél?)

e Tangencialni spojeni Barrandova a Jihozapadniho mésta (lanovka, tramvajova trat, cokoliv
- pouze pro vefejnou / vefejnou + bezmotorovou dopravu)

Viz Reakce 4, 6

Komentar a pfipominky k vykresim stavu Rizika
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e Konstatovano stavajici pretizeni Barrandovského mostu, neni patrné dostatecné
reflektovano riziko dalSiho zhorSeni situace na Barrandovském mosté po zprovoznéni
Radlické radialy. To by mélo byt dopracovano i do textové ¢asti. V této souvislosti znovu
opakujeme navrh KDU-CSL z roku 2020 na obchvat sjezdu z Barrandovského mostu na ulici
Modfanskou, kterym se zasadné ulevi kongescim na BM, a také v ulici K Barrandovu a
Radlické uz pred stavbou Radlické radialy. Podrobny popis navrhu je na strankach
praha5.kdu.cz ,Barrandovsky most nemusi byt noéni murou pro Fidi¢e“. Dopravni toky po
zavedeni obchvatu jsou srovnatelné s vypocty numerickym modelem, viz Dopravné inZzenyrska
studie Barrandovsky most — Dobfi$ska, studie CVUT, Listopad 2018, str. 58. Navrh obchvatu
sjezdu na Modfanskou je vlastné stavebnim zjednodusenim ideového opatfeni navrzeného ve
studii CVUT pro piimé propojeni ul. Strakonické na Jizni spojku.

Reakce 21 Text GD (Cast A.3, kapitola 4.5) |ze v tomto smyslu rozsifit. Podrobnéjsi provéreni
rozpracovani je nad ramec GD.

Problémy cyklo

e Problémy cyklo pro problémovy vykres a analyzu byly pfevzaty z PUMP, coz je dokument
na celoprazské urovni a neni v mife podrobnosti vyhovuijici pro feSeni cyklo na trovni MC.
Nebyl patrné provadén vilastni prizkum problému cyklo, nebyly zaclenény podnéty Cyklisté
sobé nebo cykloobousmérky pozadované ODO MHMP a zasilané na méstskou ¢ast. Taktéz
nejsou registrovany problémy souvisejici se zastavbou vzniklou v poslednich nékolika letech
(napf. Waltrovka).

o € 55 (jednosmérnost v ul. Holubova) - jiz vyfeSeno, nemusi byt ve vykresu.

e Neni formulovan plosny problém cyklo v podobé absence plosné prostupnosti v klidovych
zbénach s jednosmérnymi ulicemi.

Doporucujeme doplnéni konkrétnich problému cyklo k FeSeni pfimo z databaze Cyklisté
sobé (viz mapa zde:
https://mapa.prahounakole.cz/?zoom=14&lat=50.05434&lon=14.38086&layers=_Wac )
vyzaduje ovSem individualni posouzeni divodnosti jednotlivych podnétl. Vybér podnétl ze
stranek Cyklisté sobé a mapy Prahou na kole mize byt nasledujici, Castecné se kryje s PUMP:
105

https://www.cyklistesobe.cz/issues/292-podije

zd-jiraskuv-most Podjezd Jiraskiv most O Praha 5 Investi¢ni akce

106

https://www.cyklistesobe.cz/issues/998-legali

zace-vodorovne-cesty-petrinem

Legalizace vodorovné

cesty Petfinem 0 Praha 5 Legalizace

107

https://mapa.prahounakole.cz/#misto=c_325

2

Navrh cykloobousmérky

U Nesypky 0 Praha 5 Cykloobousmérka

109

https://mapa.prahounakole.cz/#misto=c_325

https://www.cyklistesobe.cz/issues/353-cyklo
obousmerka-hamsikova

Cykloobousmérky

Brdlikova nebo

Hamsikova 0 Praha 5 Cykloobousmérka

110
https://www.cyklistesobe.cz/issues/1142-lesni
-cyklotrasa-v-borovickach

Lesni cyklotrasa V
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Borovi¢kach 0 Praha 5 Investi¢ni akce

5/10

111
https://www.cyklistesobe.cz/issues/408-zakaz
-vjezdu-mezi-jinonicka-a-trachtova

Zakaz vjezdu mezi

Jinonicka a Trachtova 0 Praha 5 Legalizace
112
https://www.cyklistesobe.cz/issues/407-slepa
-ulice-lukavskeho-pro-cyklisty-neni-slepa
"Slepa ulice"

Lukavského, pro cyklisty

neni slepa. 0 Praha 5 FaleSna slepa ulice
115
https://www.cyklistesobe.cz/issues/821-vjezd
-kol-pesi-zona-mechanica
https://www.cyklistesobe.cz/issues/809-lavka
-metro-jinonice-pesi-zona-mechanica

Vjezd kol, péSi zona

Mechanica 0 Praha 5 Legalizace

116
https://www.cyklistesobe.cz/issues/319-legali
zace-radlicka-za-csob

Legalizace Radlicka za

CSOB 0 Praha 5 Legalizace

117
https://www.cyklistesobe.cz/issues/1154-legal
izace-chodniku-radlicke-od-smycky-ke-skole
Legalizace chodniku

Radlické od smycky ke

Skole 0 Praha 5 Legalizace

120
https://www.cyklistesobe.cz/issues/224-legali
zace-a-vyznacni-cyklotrasy-al3-v-useku-pod
-trati-rasinovo-nabrezi

Legalizace a vyznacni

cyklotrasy A13 v useku

Pod Trati - Rasinovo

nabfezi O Praha 5 Legalizace

122
https://www.cyklistesobe.cz/issues/80-cyklost
ezka-podel-ulice-k-barrandovu
https://www.cyklistesobe.cz/issues/196-cyklo
stezka-podel-tramvaje-na-barrandov
Cyklostezka podél

tramvaje na Barrandov 0 Praha 5 Legalizace
Viz Reakce 12

PFfipominky a navrhy k Navrhové ¢asti

Méstska Zeleznice

e Vitdme podrobny navrh konceptu Zelezniéniho diametru.

e Pro diametr neni uveden zadny Casovy horizont. Je Zadouci stanovit v generelu dopravy
doporuceni ucinit v3e pro realizaci do roku 2030. Tuto pfipominku povazujeme za zasadni
Viz Reakce 3 GD nemiiZe uréovat &asovy rémec investic SZ.

Vyporadani pfipominek



Rozvoj sité metra

e Vzhledem k absenci koncepce celoméstské rozvoje sité metra a tomu, Ze jde o
celoméstskou zaleZitost, neni navrhovano rozsifeni na tzemi MC.

e VVybudovani vystupu stanice Jinonice (linka metra B) u zelezniéni zastavky Jinonice v arealu
Waltrovka dle existujici studie.

e Lze doporucit alespon slovni konstatovani vhodnosti provéfeni rozsifeni sité metra,
napfiklad v podobé okruzni trasy tak, jak byla uvazovana do 90. let minulého stoleti a nové
byla oteviena konceptem Okruzni linky v roce 2022.

Viz Reakce 4

Nadmistni spojeni vefejnou dopravou

Rozvoj vefejné dopravy na jihovychodé Prahy vyZaduje doplnéni tangencialnich spojeni, ktera
v soucasnosti nejsou zajisténa verejnou dopravou vubec nijak, a automobilovou dopravou jsou
zpravidla realizovana s vyhodou (Barrandov - Zli¢in, Velka Chuchle - Barrandov). Jakkoliv je
prostor pro tangenty z vétsi ¢asti na uzemi Prahy 13, realizace téchto spojeni by méla zasadni
dopady na atraktivitu vefejné dopravy na Praze 5 a je proto spravné takova spojeni navrhovat.
Tato spojeni |ze realizovat nebo vyrazné zkvalitnit bud jako tramvajové trati, nebo jako
parcialni trolejbusy.

Viz Reakce 6

Rozvoj sité tramvajovych trati

e Koncept rozvoje sité tramvajovych trati by mél byt iniciovan méstskou Casti. Mély by byt
posouzeny dopravni potfeby a stanoveny vyhledova feseni.

e Stavajici koncept rozvoje sité tramvajovych trati je malo ambiciézni a nepokryva ani nékteré
navrhy z PUMPu, zejména tramvajovou trat Bucharovou ulici Plzefiska — Velka Ohrada.

e V konceptu doporuujeme formulovat dal$i tramvajové koridory k provéreni na
celoméstské urovni, jmenovité:

o Plzerfiska - Velka Ohrada (opatfeni PUMP). tato pripominka je zasadni

o ProdlouzZeni Radlickou ulici na Nové Butovice. tato pripominka je zasadni

o Tangenta Velka Ohrada - Holyné (vyhled).

Jakkoliv jsou zaméry prevazné za hranicemi MC, mély by zasadni pozitivni dopad na atraktivitu
vefejné dopravy v MC vytvoienim zkratek oproti AD. Alternativné lze provéfit upgrade na
trolejbusy. Za vhodné povazujeme provéreni tangenty pro vefejnou dopravu z Barrandova na
Prahu 13. Soucasny stav, kdy se mezi Barrandovem a Zli¢inem jezdi VHD pfes Smichov, je
neunosny.

Viz Reakce 5 — GD pfipadnou dalsi realizaci tramvajovych trati nevylucuje. Pfipadna variantni
feSeni &i detailnéj$i provéreni za hranicemi MC P5 jsou v$ak jiz nad rémec GD.

Linky BUS

e Navrzeno zkraceni 123 na Kavalirku, s nové upravenym pfestupem na tramvaj hrana —
hrana a celkovou urbanistickou zménou pfestupniho uzlu Kavalirka tak, aby byl orientovan na
chodce. Stejny navrh byl jako kompromis navrhovan jiz v ramci Usili za zachovani linky 123 k
Andélu v letech 2012-2016. Generel v8ak postrada jiz existujici navrhy ROPIDu na vedeni
linek pfes Cibulky, ve kterych je zachovano pfimé spojeni k Andélu pfes Jinonice, Peroutkovu
a Malvazinky. Dale je ROPIDem zvazovano, Ze autobus (trolejbus) jedouci doltd z Cibulek,
povede dale k nemocnici Motol. Autobus je i v tomto pfipadé nutné vést pfes tramvajovou
zastavku Kavalirka. Viz nakres trasy zde, jiz s variantnim vedenim v Jinonicich k budoucimu
vystupu metra B u Zelezni¢ni zastavky Jinonice v arealu Waltrovka. Tato pfipominka je
zasadni.

Reakce 24 Vedeni linky 123 v generelu reaguje na problémovou analyzu, ze které vyplyva, Ze
by bylo zfejmé vhodné posilit tangencialni spojeni Jinonice — KoSife vefejnou dopravou. Dalsi
variantni prodluZovani linky je mozné, je otazka, zda by bylo dostatec¢né vyuZito a zda neni
vhodnéjsi linku navazat na kapacitni a udrzitelny moéd metra ve stanici Jinonice. Pripadna
variantni feSeni ¢i detailnéjsi provéreni jsou vSak jiz nad ramec GD.
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Postradame navrh vytipovani autobusovych linek vhodnych k prevedeni na trolejbusy,
napfiklad ve vySe zminénych koridorech Motol - Nové Butovice, a dalSich. Toto by generel mél
pozadovat.

Viz Reakce 7

Automobilova doprava

e Radlicka radiala je vzata jako danost vzhledem k ocekavanému narGstu AD a jako
predpoklad k sniZeni kongesci. Tato premisa ovdem neni platnd, viz uvod.

e Neni dostateéné akcentovan problém s pfetizenim Useku Lihovar - Barrandovsky most v
pfipadé realizace Radlické radialy.

e Postradame navrh stfednédobého feSeni na komunikacich Plzefiska a Radlicka pred
stavbou Radlické radialy, v€etné opatfeni sméfujicich k maximalizaci pfechodu do VHD.

e Navrh obsahuje Uvahy o zobousmérnéni ulice Na Pomezi pro AD. Tyto Uvahy je nutné z
generelu odstranit. Vhodné je vést obousmérné pouze kyvadlové linku vefejné dopravy. Nyni
platny, kompromisni navrh vznikl po dukladnych a dlouhodobych jednanich zodpovédnych
organl s odborniky i ob&any.

e Navrh - kfizovatka Plzenska x Musilkova: Doplnit legalni prujezd cyklo z ulice Nad
Zamecnici do Musilkovy, napfiklad pomoci pfejezdu pro cyklisty.

e Navrh — Na Vaclavce x Peroutkova: Za vhodnéjSi povazujeme navrh 1, zabor vétsiny
namésti¢ka OK je neadekvatni.

e Mimourovinové rampy na Barrandov: Naprosto neméstotvorné. Vytvafi fakticky dalSi
mimouroviiovou radialu. Pokud néco takového, tak jediné jako prostorové méné narocné
“‘diamanty”. Vzhledem k uvazovanému snizovani intenzity AD navic lze povazovat za
zbytecné.

Viz pfedchozi reakce_ 11 (protichidna pripominka) a 12

Zklidnéni Motolského udoli

Intenzita provozu IAD je k vychozimu modelovanému (s€itanému) roku 2015 cca 35 tis. vozidel
IAD v obou smérech v oblasti Kavalirky, v oblasti zastavky U Zvonu pak cca 43 tis. vozidel
(souhrnné Plzenska + Vrchlického). Ma-li dojit ke skute€nému zklidnéni této husté obydlené
oblasti, bude Zadouci sniZeni vyhledového objemu individualni automobilové dopravy alesporni
na 50 %. Caste¢ného snizeni Ize dosahnout realizaci Radlické radialy, ktera pfinese moznost
odleh&eni pfedevsim od dalkovych tranzitnich vztahl. V progn6zovaném roce 2030 muize dojit
k redukci na cca 22 tis. vozidel IAD v oblasti Kavalirky a cca 32 tis. vozidel v oblasti zastavky
U Zvonu. Pouhou realizaci Radlické radialy tak maze dojit k redukci objemu provozu v centralni
Casti Kosif na cca 70 %, coz je vzhledem k absolutni vy3i poctu vozidel stale ke zklidnéni
oblasti a zkvalitnéni zivotnich podminek bez dalSich Uprav nedostate¢né.

Komentaf: Jiz dnes je d.c. ve Spi€ce vlivem buspruhu +- jeden pruh, max. 2 v fazenich. Bylo
by dobré provéfit feSeni ve Vrchlického 1,5+1,5 pruhu, které bude schopné pojmout pfiméfené
snizeny provoz vlivem dopravni redukce (platny zavazek PUMP), napf. opatfeni na mostu
Legii, na Malé Strané&, zobousmérnéni do¢asného, tzv. Malého smichovského okruhu, aj. Tedy
uz pfed stavbou Radlické radialy. Viz Reakce 1 a v soucasnosti je ROPIDem zpracovavan
material na zménu organizace dopravy ve Vrchlického ulici.

Postradané navrhy upravy dopravnich vztah( se zklidnénim centra SniZzeni AD v centralnim
kordonu, v&etné snizeni tranzitni dopravy historickym centrem se pfimo dotyka organizace
dopravy na Praze 5, kde povede ke snizeni AD na mistnich komunikacich v navazujicich
rezidencénich astech. Generel MC by na tyto koncepty mél reagovat pfinejmensim navrhem
volitelnych opatfeni reagujicich na zménu dopravnich proudi. Navrhujeme proto zpracovat v
generelu koncepty dopravniho feeni v€etné dopravniho modelu:

e Koncept organizace dopravy navazujici na sniZeni tranzitu historickym centrem (zejména
Malou Stranou), jmenovité zlepSeni navaznosti z oblasti Kinského nam. Na Méstsky okruh.
(Tato pfipominka je zasadni)

e Koncept organizace dopravy navazujici na cca 30% sniZeni intenzity AD uvnitf MO. Soucasti
tohoto konceptu by mélo byt provéfeni zruSeni Malého Smichovského okruhu (tzv.
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“smichovské magistraly”), ktery mél dle nadeho nazoru byt zruSen uz s Mrazovkou. Tato
pfipominka je zasadni.
Viz Reakce 1

Parkovani

e Pro stanoveni navrhu parkovani je nutné predevsim prepocitat nedostatky parkovani vaci
PSP, nikoliv vuci celoprazskému stupni automobilizace, o zejména na tomto zakladé
prfehodnotit pozadavky na nové kapacity parkovani na nam. 14. fijna

e U P+R Smichovské nadrazi doporu¢ujeme ponechat pro P+R max. 500 vozidel a zbytek
vyhradit pro rezidenty za zvyhodnénou cenu. Viz pfedchozireakce 2 a 17 (Vysoce pfesahujici
ramec GD - prvni bod.)

Navrh cyklo

Trasa pro jizni strané Motolského udoli bude mit problematické sklonové poméry, Ize
predpokladat useky se strmymi sklony prevySujicimi 4% a ztracené spady, odhadované
predbézné na nejméné 30 metrd. Proto je nezbytné drzet pozadavek na chranénou trasu
(zejména smérem z centra) také v koridoru Plzenské ulice, kde je mozné jet do kopce bez
ztracenych spadl. Mlze jit o doprovod expresni trasy legalizaci chodniku, je ale tfeba tento
pozadavek drzet.

Viz Reakce 12

U trasy v koridoru Radlické ulice je stejny problém v Useku Radlicka skola - Jinonice, kde
neni dostupny sklonové pfiznivy koridor paralelnimi ulicemi. | zde je tfeba vznést poZzadavek
na chranénou trasu s minimem ztracenych spad(l. Dale doporu€ujeme doplnéni expresni
méstem a centrem.

Viz Reakce 12

Koncept cyklodopravy postrada jakékoliv feSeni mimo vybrané cyklotrasy, coz je koncepéné
nevhodny pfistup. Vyznamnou soucasti feSeni cyklistické dopravy je zajiSténi plosné
prostupnosti navrhem:

e cykloobousmeérek

e |legalizaci sidlistnich chodniku

e |legalizaci chodnikl podél hlavnich komunikaci.

Tato opatfeni jsou pfevazné v kompetenci méstské Casti a generel dopravy by je mél
zahrnovat. DoporucCujeme proto dopracovani planu cyklo do miry podrobnosti obvyklé pro
generely cyklodopravy.

Viz pfedchozi reakce 12
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3. Blok pripominek 2

Uvodni pfipominky k navrhu Generelu dopravy méstskeé éasti Praha 5 (verze z 24.1.2022)
Na zakladé usneseni Dopravniho vyboru ze dne 24.1.2022 zasilam tyto nize uvedené
pfipominky. Vzhledem k rozsahu generelu budou pfipominky pfredmétem dalSich doplnéni.

Souhrnné pfipominky
Chybi mi zejména rozpracovani nasledujicich oblasti:
1. Dopravni kapacita komunikaci v oblasti Smichova i s ohledem na realizaci projektu

Smichov City (v€. Smichov — jih), dalSich planovanych projekt (napf. na misté Erpet
golf centrum nebo hotelu na Smichovské naplavce, novych administrativnich budov u
kfizovatky Andél a v lokalité Lihovaru) a zhodnoceni dopadu na prostupnost. Kapitola
E1-1, Casti 4.6 a 5.1 jsou v tomto ohledu obecné.

Reakce 27 Nad uroveri podrobnosti GD

2. Chybi zhodnoceni potfeby zasadni rekonstrukce Barrandovského mostu (viz studie
CVUT projednavana na dopravnim vyboru).
Viz Reakce 21

3. Chybi zohlednéni budoucich studii, které v souvislosti se zlepSenim Radlické radialy
jiz byly zadany ze strany HMP.
Reakce 29 Nad uroveri podrobnosti GD

4. Rada navrhd feseni, s vyjimkou téch, které navazuji na jiz konkrétné& zpracované
studie, které byly pfedmétem jednani dopravniho vyboru, je v sou¢asné verzi ve stadiu
velké obecnosti. Pro funkénost generelu v praxi je vhodné jejich upfesnéni.

Reakce 30 zpracovani navrhua ve vétSim detailu neni predmétem GD, Ize reSit
specifickymi studiemi mimo GD.

5. Navrhuji, aby po uvodnim vysvétleni pfipominek, resp. vysvétleni a rozpracovani
detailniho feseni, byl navrh generelu dale prodiskutovan v dopravnim vyboru.

E1-1 Analyticka ¢ast
6. 11.1.4 - PK Smichov — dopravni generel nezohledriuje Memorandum uzavfeni mezi P5
a HMP, a také dlouhodoby postoj P5, ktera konzistentné odmita vybudovani nové
plavebni komory. Navrhuji tuto kapitolu dopracovat o tento aspekt.
Reakce 31 Bude doplnéno

E2-1 Navrhova ¢ast
ale nejsou doplnény relevantnimi odkazy pro dalSi, detailnéjSi zhodnoceni. Mezi jinymi
napf. varianty spojeni Praha — Beroun jsou jen stru¢né shrnuty. Bez detailngjSich (v
pFipadé online dostupnych podkladu interaktivnich) odkazud ztraci generel na hodnoté,
coz by byla Skoda vzhledem k vynalozenému usili. Prosim proto o dopinéni.

Reakce 32 Odkaz na interaktivni podklady jiz GD obsahuje viz E2-1, Pfiloha P.1.

8. Na to navazuje velmi stru¢ny popis opatfeni. Konkrétné 4.3.2 — Dvorecky most — ale
bez detaill (neni napf. ani zohlednén vypsany tendr).
Reakce 33 Nad uroven podrobnosti GD. V dobé zpracovani nebyly dostupné informace. GD
byl zpracovan k urcitému datu.
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9. Totéz 4.3.3 — nova tramvajova trat je umisténa jiz fadu let. Neni ale uvedeno, jaky je
aktualni stav.
Reakce 34 Nad droven podrobnosti GD. V dobé zpracovani nebyly dostupné informace. GD
byl zpracovan k uréitému datu.

10. 4.4.4 — jak je zohlednéno, Ze Ceskéa posta svou budovu prodava a pozemek v cipu je
soukromy, bude zfejmé& pfedmétem bytové nebo administrativni vystavby? Je
zohlednén rozpor navrhu s platnym uzemnim planem?

Reakce 35 Nad uroveri podrobnosti GD

11. 4.5.1 — kde se fesi diskutované tpravy Radlické radialy — zejména MUK Reporyjska
(je rozpracovana navazujici kapitola 4.6.2, ktera obsahuje nékteré podstatné
skute€nosti?) a zakryti v oblasti TyrSovy Skoly? Odkazuji také na to, Ze Rada HMP,
usnesenim €. 1455 schvalila material k zaméru odboru investicniho MHMP na realizaci
vefejné zakazky Stavba &. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov, technicka studie
variantniho Fe$eni useku MUK Bucharova — MUK Butovice. Neni ani zohledné&no
usneseni Rady MC P5 RMC/OUR/2019/1511 k otazce RR a potfebnych uprav jeji
trasy.
Reakce 36 Nad uroveri podrobnosti GD, muZe byt predmétem samostatného provéreni
mimo GD.

12. V souvislost s realizaci RR neni feSena navaznost na nutnou podstatnou rekonstrukci
Barrandovského mostu. Odkazuiji na studii CVUT diskutovanou na dopravnim vyboru
a nutnost realizace nékterych opatfeni pro zlepSeni prljezdnosti Barrandovského
mostu, bez nichz by realizace RR nemusela vést zcela k zamySlenym ciliim
spocivajicim ve zklidnéni dopravy. Zejména ve dopravnich spiCkach by hrozilo
uzavreni tunelt RR a po zklidnéni stavajicich tras (a tim i zmenseni jejich propustnosti)
naopak dalsi zhorSeni i oproti sou¢asnosti.

Viz Reakce 21

13. 4.6.2 — nevychazi druha ¢ast kapitoly (oblast staré Jinonice) z pfedpokladu rozpornych
s prvni &asti, ktera predpoklada zménu MUK Reporyjska?
Reakce 37 Domnivame se, Ze obé ¢asti jsou v souladu, uvazuji se ¢tyframennou kfizovatkou
Reporyjskéa. Studie se zpracovéva se.

14. 4.7: o P+R Kotlarka (Postovka) — je realné posunuti tramvajové zastavky blize k P+R?
Reakce 38 Nad ramec GD

15. Kapacitni parkovisté Nam. 14.fijna — jaké jsou oCekavané naklady na podzemni
parkovisté? Jaka je prostupnost komunikaci — i s ohledem na parkovisté v centru Novy
Smichov a nové vystavbé a nebude zatahovana dalSi doprava do klidové &tvrti?

Reakce 39 Jedna se o Ctvrt' s vyraznym deficitem parkovacich mist (viz analyticka ¢ast a
problémovéa mapa GD). Detaily fesi ,Dopravné urbanisticka studie namésti 14. fijna a okoli“
Z roku 2019.

16.4.8.1 pro¢ v navrhu cyklotras chybi klicové cyklopropojeni podél Strakonické ulice
(namisto stavajiciho chodniku, kde byly dfive umistény betonové truhliky)
Reakce 40 Poznameka je relevantni a méla by byt zohlednéna. Pfed vydanim SP.

E.2-2 Navrhova ¢ast
17. 2.3 - k ttmatu RR — opét neni zminéna studie zadana ze strany HMP a nutnost zvazit
alternativni feSeni.
Viz Reakce 21

18.2.3 - neni zde popsana ani zhodnocena problematika omezeni tranzitni dopravy
centrem mésta pfes centralni ¢ast Smichova smérem na Karmelitskou a na druhé
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strané feky po Smetanové nabfezi. Tato otazka byla pfedmétem diskusi na urovni HMP
a mél by byt zhodnocen i jeji dopad na P5 v ramci osy Vymisténi tranzitu mimo
rezidencni lokality.
Reakce 41 Zamér je mimo feSenou oblast P5. Pokud se prijezd omezi, mize dojit ke zvyseni
z&téZe na Uzemi MC Praha 5.

19. 2.8 - bylo by vhodné porovnat moznosti a naro¢nost co do financi, majetkové a
projektové pfipravy vybudovani jednotlivych P+R a prioritizovat je. Vzhledem k
oCekavané vysoké finan¢ni naroCnosti navrhuji vypustit realizaci kapacitniho
parkovisté Nam. 14.fijna.

Reakce 42 Nad ramec GD. Investice P+R je v kompetenci MHMP.

20. 2.12 — chybi zde navrh cyklotrasy podél Strakonické ulice, kterou je mozné realizovat
jiz nyni. Alternativni trasa (tzv. rekreacni) pfes Cisafskou louku je podminéna zménou
uzemniho planu a vybudovanim lavky u dnesniho Erpet golfu, tj. jde az o vyhledovou
stavbu, na kterou neni mozné Cekat. Cyklotrasa podél Strakonické ulice na stavajicim
chodniku je realizovatelna jiz dnes a je zadouci i jako vhodna kombinace cesty pro pési
a cyklostezky. Ve vykresu B.5.4 neni zakreslen ani stoupaci cyklopruh, jako vyznamna
cyklotrasa pres ulici Holegkova (dale je pak ¢asteéné vyznadena ulici Svédska, chybi
dopravniho vyboru).

Reakce 43 Strakonicka - viz reakce 40; Hole¢kova - v ramci generelu jsme se snaZili hledat i

dopravy.

21.2.12 — Cyklotrasa vyznacena okolo Domu déti a mladeze na Smichové (nad ulici
Drtinova) by byla vzhledem ke zvySenému pohybu chodcu a i vzhledem ke sklonu
terénu podle mého nazoru nebezpecna. Pozaduji proto jeji vypusténi. Alternativné
pozaduji odivodnéni navrhu vzhledem k témto aspektim.

Reakce 44 Oduvodnéni viz reakce 43

22.2.12 — Neni vyznacena kli¢ova (jednosmérna) cyklotrasa v ulici Zborovska, a to ackoliv
(taktéz jednosmérna) cyklotrasa na Janackové nabfezi vyznacena je. Navrhuji napravu
a prosim o vysvétleni.
Reakce 45 Bude doplnéno

23. 2.12 — Neni zakresleno planované cyklo propojeni pfes novou zastavbu Smichov —jih.
Reakce 46 Bude doplnéno

24. 2.12 — nedohledal jsem konkrétni detail vyznaCenych cyklotras — prosim o potvrzeni,
Ze nebyl soucasti generelu. Totéz plati u jinych ¢asti generelu (napf. otazka prechodu
ve Viktora Huga neni podle mne nikde bliZze rozvedena nad ramec obecné zminky —
viz nize bod 24.).
Reakce 47 Zpracovani navrhovanych cyklotras v detailu bylo nad ramec GD.

25. 2.13 — prosim o vysvétleni dGvodu pro opatfeni K-07/9 Uprava prechodu ul. Drtinova
(Victora Huga). Ulice Viktora Huga je jednosmérnd, v klidove €asti, jaky vyznam dava
SSZ? Kde maji byt umistény ostrivky (ulice Drtinova ma dvé vétve, které jsou také
jednosmérné)?
Reakce 48 Namét vychazel z projektu ,,Bezpecné do skoly*, kdy byl tento pfechod vyhodnocen
Jjako problémovy. Technicky detail feSeni je nad ramec GD.

26. 2.14 — prosim o upfesnéni, kde Ize nalézt detail feSeni / navrhovych opatfeni
Reakce 49 V réamci GD se navrhla na zékladé problémové analyzy opatieni vhodna k dalsimu
provéreni (naméty), pripadné byla prevzata opatreni jiz feSena ve vétsim detailu (studie). Toto
oznaceni je uvedeno v pfiloze P.1. sloupec Zdroj. U péSich propojeni se vétSinou jedna o
namét zpracovatele GD k dalSimu blizSimu provéreni.
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4. Blok pfipominek 3

4.5.5 Usmérnéni sjezdl a najezdl ulice K Barrandovu

Zde mam komentai hned k uvodnimu popisu vychoziho stavu, kde je uvedeno: "Ulice K
Barrandovu je v souCasné dobé velmi silné vytizenou rychlostni komunikaci, ktera tvofi
vyznamny prvek zakladni komunikaéni sité Prahy." Tato formulace mUze byt zavadéjici. Ulice
K Barrandovu nepatfi do "zakladni komunikacni sité Prahy" (dle TSK oznacovano také jako
"nadfazeny komunikaéni systém"), ale slouzi pouze jako nahrada dosud nevybudované
Radlické radialy (ta je soucasti nadfazeného komunikac¢niho systému). Tento fakt by bylo
vhodné zdlraznit s ohledem na to, Ze primarni ucel ulice K Barrandovu by nemél byt pro
tranzitni dopravu, ale primarné pro obsluznost oblasti Barrandova, Slivence a Holyné. Dale v
textu je tato skute€nost naznacena, ale bylo by vhodné, aby bylo zfejmé, ze je nutné tuto
problematiku fesit jiz pfed zprovoznénim RR.

Reakce 50 Lze v tomto smyslu pfeformulovat.

Varianta 1 jiz oCividné realizovatelna neni, ale varianta 2 by rozhodné byla prospésna jak z
hlediska propustnosti, plynulosti i bezpeénosti dopravy. Pfedpokladam vsak, Ze investi¢ni
naro¢nost takové prestavby by byla velmi vysoka. Z dopravniho hlediska v ni v8ak prakticky
nevidim nevyhody. Prioritu bych samoziejmé vidél hlavné v upraveé kfizovatky K Barrandovu x
Lamacova. Obecné by této kfizovatce prospéla i Uprava, které by byla vyrazné méné narocna
(zejména prodlouzeni faze pro levé odboceni z ulice Slavinského - smér DO a prodlouzeni
tohoto odbocovaciho pruhu).

Reakce 51 Komentar...

4.8.1 Infrastruktura cyklistické dopravy

Zde bych urcité podpofil zfizeni expresnich cyklotras - zejména Usek od Geologické mezi
Lidlem a ateliéry podél ulice K Barrandovu smérem ke Slivenci. V souasnosti toto spojeni
nema realnou alternativu. Celkové je pak spojeni (stary) Barrandov - Slivenec pro cyklo/pési
dopravu nedostate¢né a nevyuzity prostor podél ulice K Barrandovu by mohl byt timto
zpusobem kultivovan. Dokazal bych si pfedstavit tuto cyklostezku prodlouzit také okolo
Slivence az k budouci konecné tramvaje. Vhodna by také byla odbocka této cyklostezky,
pfipadné rozsifeni stavajici silnice a zfizeni cyklopruhu, od Lidlu na Kfizeneckého namésti.
Reakce 52 Propojeni Slivence a Starého Barrandova je navrhovano realizovat cyklotrasou
A113. Dal§i naméty je mozné pripadné provérit detailnéji ve studii vénované tzemi Starého
Barrandova z pohledu potfebnosti a proveditelnosti. Toto je nad ramec GD.

Souhlasim s poZadavkem na rozpracovani uvazovanych cyklotras do vétSiho detailu, jelikoz
takto opravdu neni zcela konkrétni.
Reakce 53 Nad ramec GD

Ostatni

Napad na propojeni ulice Pod Habrovou mi pfijde zajimavy, ale chybi zde vétSi podrobnosti,
které by se daly posoudit.

Reakce 54 Nad ramec GD

Zda bude intenzita dopravy do roku 2030 rist &i klesat je v souasné chvili t¢tméf nemozné
odhadnout, jelikoz se seslo nékolik faktorud, se kterymi modely dosud nepoditali (zména navyk
kvuli Covidu, omezena dostupnost automobill - "kfemikova krize", Green deal ad.). Osobné
se v8ak nedomnivam, Ze by intenzity oproti roku 2015 poklesly a uz vubec bych tomu
nepfizpUsoboval koncepci. Narust 7 % mi osobné pfijde jako nejrealistict&jsi varianta, ale neni
to realné o co opiit.
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Reakce 55 V prognéze dopravy vychazime z vysoce erudovanych zdroju, a to dopravniho
modelu hlavniho mésta Prahy, ktery je ve spravé TSK a IPR. Tyto prognézy povaZujeme za
velmi vérohodné. Samozrfejmé progndzy neuvazuji s donedavna bohuzel nepredstavitelnymi
globalnimi hrozbami, které mohou pusobit vyrazné vykyvy v poptavce.

Spojeni Barrandova s Prahou 13 (napf. navrzena tramvajova trat) je urcité dobrou myslenkou,
ale pravdépodobné aktualné nerealnou zejména s ohledem na citlivost uzemi, kterym by
prochazelo, investi¢ni naklady, a také vzhledem k aktualnim pfepravnim vztahim (avSak s
velkym potencialem do budoucna). Rozpracovani je vhodné.

Reakce 56 Nad ramec GD, mize byt podrobnéji provéfeno v samostatné studii.

Nemyslim si, ze by mimourovhové kfizovatky byly "neméstotvorné". Naopak se domnivam, ze
usnadni pficné vztahy, které jsou nyni rozdéleny téméf "neprekroCitelnou" bariérou s
obrovskymi bezpeénostnimi riziky (jak pro pési, cyklisty i IAD). A pokud by od nich bylo
upusdténo, tak by vzhledem ke rozSifujici se zastavbé muselo byt zasadné upraveny faze na
vSech SSZ, aby preferoval najezd/sjezd z ulice K Barrandovu na ukor pfimého sméru (vyrazné
snizit prUjezdnost ve sméru centrum - DO0). A k urcité Upravé zminované kfizovatky K
Barrandovu x Lamacova bude muset dojit v kazdém pfipadé, soucasny stav je opravdu
neunosny.

Reakce 57 Resime dopravni problém, ktery v oblasti objektivné existuje a bude se do vyhledu
prohlubovat. Vzhledem k vysokym intenzitdam dopravy a pokracujici vystavbé v oblasti se bude
jednat o problematickou lokalitu i ve vyhledu. Reseni kfizovatek pomuize zvyseni bezpeénosti
v oblasti. Z dopravniho hlediska je mimourovriové reSeni nejefektivnéjsi. Mize vsak
zplsobovat nesoulad s urbanistickou koncepci v oblasti. Lze tedy pfipadné zvazovat i
alternativni feSeni. Zpracovani dopravné urbanistické studie v nékolika variantach je nad

ramec GD. Pfipominky jsou protichidné ve vztahu k pripomince vysSe v textu.
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