Diavodova zprava RMC Praha 5

Stanovisko MC Praha 5 k navrhu celotydenniho rezimu vyhrazeného jizdniho pruhu
pro bus, IZS, taxi a jizdni kola.

Stavajici stav v ulicich Plzenska, Vrchlického a Duskova:

Nyni zde funguje ¢asové omezeny rezim tzv. vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy, IZS, vozy taxisluzby, auta
integrovaného zachranného systému a cyklisty. V platnosti je dopravni zna¢eni Po —Pa 6:00 — 10:00 a 14:00 —
19:00 hod. Hlavni mésto umoznuje fidicim vétSiny aut takto vyuzivat vyhrazené jizdni pruhy mimo dopravni $picku.

Aktualni rezim vyhrazenych jizdnich pruhti v Praze:

V soucasné dobé je v Praze celkem 8 raznych rezimd vyhrazenych jizdnich pruht (VJP) pro autobusy (ve vétsiné
pfipadl vEetné vozidel taxi, cyklistd, vozidel IZS a MP), nicméné prevazuji dva zakladni. NejCastéjsi rezim VJP je
bez ¢asového omezeni, dalSim je omezeni na Spickova obdobi pracovnich dni.

Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy v Praze:

Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy (dale VJP) jsou jednim ze zakladnich typu preferen¢nich opatfeni potfebnych
pro zajisténi rychlé, spolehlivé a atraktivni méstské hromadné dopravy. Upfednostriovani spoji MHD je jednim ze
zaklad(l udrzitelného meésta, protoze kromé zrychleni pro cestujici v prostfedcich MHD sniZuje i provozni naklady
hromadné dopravy a nepfimo muZze pfispét i k mirnému sniZeni po¢tu ostatnich vozidel v dopravnim proudu. Proto
je realizace vyhrazenych pruhl pro autobusy obsaZena ve vSech strategickych dokumentech hl. m. Prahy.
Aktualnost problematiky dokazuje to, Ze prGmérna rychlost autobust za poslednich 5 let klesla z 24,5 km/h na 23,8
km/h (zdroj ro¢enka dopravy — TSK 2014 a 2019).

Zamér:

Uprava pfedmétného dopravniho znaéeni vychazi z usneseni Rady hlavniho mésta Prahy &. 21/27 ze dne 14. 12.
2020. Zamérem tehdejSiho naméstka primatora hl. m. Prahy pro dopravu Ing. Adama Scheinherra, MSc., Ph.D., je
zruSeni pavodniho doplfiujiciho dopravniho znacéeni. Vyhrazeny jizdni pruh by nové fungoval v celotydennim
rezimu pro bus, I1ZS a jizdni kola (bez taxi). Dokumentace k materialu pfilohy usneseni Rady HI. m. Prahy k tomuto
dopravnimu opatfeni byla vytvofena ze strany ROPID hl. m. Prahy.

Cilem je podpofit prijezd hromadné dopravy a vétsi vymahatelnost takto zavedenych jednotnych pravidel pro
prijezd v predmétném uli¢nim prostranstvi MC Prahy 5. Divodem je pfedevSim umoznéni preference zejména
autobusu, a to i v pfipadé vyssich intenzit provozu mimo $pi¢kova obdobi pracovnich dni.

Predpokladem Rady hl. m. Prahy je, Ze opatfeni zvySi bezpeénost cyklistl v jizdnich pruzich, protoze bude zajistén
trvaly bo€ni odstup od vozidel ve vedlejSim jizdnim pruhu. Trvalé vyhrazeni jednoho jizdniho pruhu jen pro malou
skupinu vozidel dle zaméru zvysSuje bezpecénost na pfechodech pro chodce bez signalizace. ZruSeni platnosti
Casového omezeni se tyka vSech vyhrazenych jizdnich pruhd v Praze az na nékolik vyjimek.

Zaver:

Nazor MC Praha 5 se v priib&hu asu vyviji. Zastupci MC Praha 5 projednavali s organizacemi mésta (TSK, ROPID,
IPR a Odbory magistratu) upravy uli€niho prostranstvi tak, aby zohlednily vSechny médy méstské mobility
s dlrazem na pési vazby v Uzemi. Nékteré podméty na Upravu nebyly zohlednény a je jisté, Ze v budoucnu dojde
jistym zptsobem k detailnim Gpravam. Radé MC Praha 5 je proto predstaven uceleny vystup z tohoto projektu,
ktery je funkéni a ktery pfedstavuje kvalitativni ,skok” sméfujici ke zlepSeni kvality Zivota v okoli této urbanistické
osy (Motolské tidoli) na tizemi MC Praha 5. Dopad dopravniho opatfeni na $ir§i tzemi omezuje tranzitni dopravni
proud a je Casové sladén s humanizaci Peroutkovy ulice. V SirSim kontextu dochazi k podobnym upravam
na pravobreznich MC a reainé hrozi ,prevedeni® vetsi &asti tranzitni dopravy na izemi Prahy 5, pokud by k nebylo
pfistoupeno k navrzenym zménam.

zpracoval: Jan Flegl, DEA, OUR, 02/2024

29.02.2024



